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INTRODUCCION
1. PRESENTACION DEL TEMA
La navegacion es una actividad desarrollada y testimoniada desde los primeros
registros de las sociedades organizadas hasta la actualidad; para ello siempre fue necesario
el adelanto tecnoldgico y técnico de las embarcaciones utilizadas con dicho fin. Las formas,
las tecnologias, las funciones y las caracteristicas de las naves variaron segun la época y las
necesidades de cada cultura, ya que no para todos resulté ser una actividad prioritaria. Sin

embargo, los cursos hidricos siempre fueron muy importantes para el ser humano, tanto por

proveer el agua necesaria para el desarrollo de los asentamientos y la productividad agricola

y ganadera, como por abrir vias de contacto y comunicacion rapidas entre las comunidades.

Desde tiempos muy antiguos se conoce la existencia de embarcaciones, algunas muy

precarias, como simples troncos, y otras mas elaboradas, como las primeras canoas de juncos
0 de hojas de papiro. Estas ultimas podemos localizarlas, gracias a los registros
arqueoldgicos, en torno al 6000 a.C. en Mesopotamia y Egipto respectivamente. Ambos
espacios geograficos se caracterizan por la presencia de rios muy importantes; en el caso de
Egipto el principal curso de agua es el Nilo!, que gracias a su gran extension y a su caudal
fue una via de conexion rapida y tranquila entre las tierras altas y bajas egipcias, e incluso su
salida al mar habilité los primeros intentos de navegacion por la costa africana. A su vez,

ademas de proveer movilidad, el Nilo fue la principal fuente de agua de la zona, permitiendo

que en sus orillas la agricultura avanzara como una actividad econdémica de temprana

incidencia en el desarrollo social y politico de la region.

L En el Paleolitico, el Delta y el valle del Nilo eran practicamente inhabitables. La crecida anual (inundacion)
del rio Nilo habria puesto todas las areas del valle del Nilo bajo el agua durante tres meses de cada afio, y en
otros momentos estaba cubierto de una espesa vegetacién que proporcionaba habitacién a una gran variedad de
animales salvajes. En el norte, gran parte del Delta bajo estaba cubierto de pantanos de papiro. En este momento,
la gente vivia en las estribaciones del desierto y cazaba. A medida que el clima se volvié més seco y la
vegetacion en el valle del Nilo cambi6 gradualmente, pudieron moverse hacia el valle una vez que la inundacion
retrocedid. La crecida del Nilo trajo consigo el rico lodo negro que, cada afio, se depositaba en las orillas del
rio. El lodo fertilizé el suelo, haciendo que la tierra fuera muy productiva, y a lo largo de los siglos los egipcios
trabajaron con éxito para producir abundantes cosechas. A ambos lados de esta zona cultivada, que se extendia
hasta el horizonte o se elevaba en escarpados acantilados a lo largo de la orilla del rio, estaba el desierto. Los
egipcios consideraban esto como un lugar de miedo, terror y muerte, donde deambulaban animales salvajes; la
[lamaron "deshret", que significa "tierra roja", debido al color predominante del paisaje. David, R. (2003), p.
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Para poder usufructuar la totalidad de este recurso natural, fue necesario que los
egipcios desarrollaran las primeras embarcaciones, las cuales serian de materiales poco
resistentes y destinadas sobre todo a funciones vinculadas con el transporte. En paralelo con
el desarrollo y la difusion de nuevas tecnologias que permitieron incrementar la
productividad agricola-ganadera y la obtencion de excedentes, las barcas evolucionaron para
desempefiar una funcion de intercambio de manera mas eficaz, posibilitando el transporte de
mayores cargas y efectivizando viajes mas extensos. Junto a esta nueva funcion comercial,
las embarcaciones también comenzaron a ser utilizadas para la guerra, formando parte de la
logistica de la misma, permitiendo el traslado de las unidades militares a los campos de
batalla y siendo parte de los instrumentos que facilitaron la coercion de dichos grupos de

poder.

Por otra parte, y como es evidente en las representaciones culturales, las
embarcaciones comenzaron a ocupar un rol extra en la sociedad, y dicho rol se encontro
relacionado con el mundo de las creencias. El uso de barcos para realizar rituales, trasladar
muertos e incluso, posteriormente, la presencia de los barcos junto a las divinidades haria de

los mismos un componente significativo en distintos ceremoniales de la sociedad egipcia.

Es por lo expuesto que en este trabajo nos proponemos responder el interrogante que
dio inicio a esta investigacion: ¢cual fue la importancia detentada por las embarcaciones en
el Egipto antiguo? Para contestar dicha pregunta, la respuesta que proponemos se cimienta
en el entrecruzamiento entre lo tecnoldgico, lo técnico y lo simbdlico, puesto que nos permite
identificar la centralidad de dichas embarcaciones tanto en sus funciones materiales, al ser el

principal medio de transporte de la regién, como en sus funciones de religiosidad simbdlica,
desde el periodo predinastico hasta la Dinastia 111 (4000 a.C. — 2600 a.C.). En otras palabras,
el analisis de los aspectos tecnoldgicos, tanto como técnicos nos permitira, por un lado, hacer
foco en las principales funciones materiales, tales como el uso de las embarcaciones para
ejercer coercién al trasladar tropas, también como instrumento que posibilitdé mantener un
dominio economico al facilitar y desarrollar el comercio con otras sociedades, o bien
simplemente como el principal medio de transporte de la sociedad egipcia. Cuando hacemos

referencia a lo tecnoldgico, hablamos de un conjunto de conocimientos cientificos, técnicas



y herramientas aplicadas con el objetivo de desarrollar y mejorar productos, sistemas o
servicios, mientras que lo técnico se refiere a las habilidades y conocimientos précticos
aplicados en areas especificas. Por otro lado, el analisis simbdlico nos dara la llave de acceso
a otras esferas donde las embarcaciones también detentaron suma importancia pero que no
resulta palpable desde el anélisis de un resto material maritimo, es decir, que nos habilita a

comprender su centralidad en los rituales religiosos, legitimadores y funerarios, y su

connotada relevancia dentro de las creencias y el orden cosmico egipcio.

2. OBJETIVOSY METODOLOGIA
En cuanto al propdsito de la presente investigacion, nos encontramos ante la idea y la
voluntad de lograr dilucidar y entender un aspecto poco analizado y, sobre todo, poco
conocido de una de las culturas antiguas en menor medida reconocida como “navegante”. Lo

que aspiramos principalmente es poder entender el rol que los barcos cumplieron en la
sociedad egipcia, particularmente en un periodo de tiempo que abarca desde el predinastico,

extendiéndonos a la época tinita -también denominada dinastico temprano-, para concluir a

comienzos del Reino Antiguo (4000-2690 a. C.).

En consecuencia, nos proponemos alcanzar los objetivos especificos apuntados a

continuacion:

-Rescatar la importancia las barcas y de la navegacion para la antigua mentalidad

egipcia, decodificando el entramado material, ideologico y cultural de las embarcaciones.

-Reconocer la evolucion tecnoldgica de los tipos de embarcaciones, atendiendo a las

especificidades y caracteristicas técnicas.

-ldentificar el simbolismo de las representaciones de las embarcaciones egipcias en
distintos soportes y momentos de la antigiiedad temprana egipcia, reparando en ciertos casos

en su caracter enigmatico.

Para alcanzar dichos objetivos, ha sido pertinente hacerse de obras cuyo interés esta
centrado en la historia de la navegacion en Egipto y en el Mediterraneo, pero no ha resultado

tan sencillo hallar autores que enfaticen en el periodo predinastico, sobre todo sin hacer un
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analisis meramente técnico de las embarcaciones. Por ello, es que el primer recurso para

acercarnos a conocer la realidad historica de aquellos lejanos tiempos fue el bibliogréfico,
que permitié efectuar un paneo general de la historia de la navegacion en la antigiiedad, para
luego hacer foco en las producciones escritas que reparan propiamente en Egipto, y

posteriormente, de acuerdo a lo requerido por la investigacion, centrarnos en libros y articulos

de mayor especificidad.

En consecuencia, la revision bibliografica, nos permitié atender tanto a las
especificidades y caracteristicas técnicas de las embarcaciones como a las representaciones
iconogréaficas que de ellas encontramos en diversos soportes materiales. Asimismo, seguir
los indicios del registro arqueoldgico facilit6 comprender a las embarcaciones egipcias mas
alla de las funciones que estrictamente cumplian en la vida diaria -como el transporte, el
comercio o la guerra-, e interpretar otras utilidades de las barcas relacionadas con el

imaginario social y la religion.

Al respecto, especial enfasis fue puesto en la basqueda de diferentes fuentes que nos
permitiesen argumentar sobre temas en relacion al simbolismo religioso de las
embarcaciones o los significados de las enigmaticas representaciones culturales en vasos de
ceramica. Cabe sefialar que las fuentes iconograficas analizadas no abarcan las mismas

coordenadas temporales que las fuentes textuales, y es por ello que muchas de ellas no poseen

escritura, debido a su ausencia en los momentos mas tempranos de la etapa de la
investigacion propuesta. Principalmente vamos a encontrar pinturas o decoraciones de

objetos tales como vasijas o0 jarros de ceramica, aunque también algunas representaciones

talladas en piedra, en objetos de marfil -como pueden ser el caso de los mangos de cuchillos-
0 bien plasmadas en las paredes de alguna tumba. Nos proponemos abordar dichas fuentes

con un enfoque centrado en lo cultural, en el significado connotado de las mismas, lo que
buscaban expresar y el aspecto de la realidad que representan, permitiéndonos asi ir mas alla

de la realidad material a la que hacen referencia y comprender la importancia que en el

imaginario antiguo detentaban las embarcaciones.



En suma, consideramos que el entrecruzamiento del analisis técnico de los diferentes
tipos de embarcaciones con el analisis simbolico de la iconografia, mediante un abordaje
desde lo cultural permitira efectuar una investigacion mas profunda, detallada y original, que

aporte una nueva mirada sobre la navegacion y el uso de las embarcaciones en el Egipto

antiguo.

3. ESTADO DE LA CUESTION

La produccién historiografica respecto a la tematica naval del antiguo Egipto, suele
distinguirse en dos lineas de investigacion y, por ende, en dos formas de andlisis: una de
caracter teorico, basada en lo técnico, en las tecnologias desarrolladas, la procedencia de los
marinos, las funciones y viajes de las diferentes escuadras, la organizacion naval de los
reinos, etc.; otra concepcion centrada mas en lo simbdélico, que tiene por objetivo resignificar
y reinterpretar a los barcos analizando su importancia en el plano religioso y liturgico. Como
menciona Rosso (2007) “Solo al ahondar en este ultimo punto, podremos percibir la
importancia concedida a la creacion de las embarcaciones, a su uso cotidiano, a la posibilidad
de un traslado efectivo de pesados cargamentos y ain de tropas de conquista, a la

comunicacion entre personas, antes confinadas en su aldea” (p.3).

Dentro de la primera linea, que denomino técnica, se encuentran la mayoria de los

autores que han abordado la tematica naval, no solo del antiguo Egipto, sino también de
muchas de las culturas antiguas y mediterraneas. Al introducirnos en el tema, nos
encontramos con uno de los autores méas destacados, Lionel Casson con su libro Ships and
Seamanship in the ancient world (1971), en cuyas paginas presenta cronologicamente el
desarrollo técnico y tecnoldgico de las embarcaciones en las culturas clasicas, partiendo
desde el Egipto prehistdrico y acabando con los buques romanos. Su foco se encuentra en las

técnicas utilizadas para la construccion, los tipos de barcos encontrados, tanto de rio como

de mar, las diferencias entre ellos, las tripulaciones utilizadas y sus caracteristicas, y las
distintas tecnologias que permitieron la evolucién de las embarcaciones. Para todo ello,
recurre al registro arqueoldgico, analizando tumbas, restos de embarcaciones encontrados,

como también representaciones culturales.



Con una interpretativa semejante hallamos el libro de Gregory P. Gilbert, que
constituy mi base de conocimiento para adentrarme en la nautica egipcia, Ancient Egyptian
Sea Power and the origin of maritime forces (2008); si bien hace un desarrollo de las
funciones y del importante rol que tuvieron los barcos para la conformacion de Egipto como
“potencia mundial” de su época, su analisis se centra en la capacidad técnica y constructiva,
junto con los trayectos de viajes, las expediciones realizadas, los puntos defensivos, la
procedencia étnica de los marineros y la organizacién naval del Estado; queda en claro que
se realiz6 un andlisis técnico de las embarcaciones ya que en ningun punto desarrollé con
firmeza la concepcidn cultual y religiosa. Sin embargo, no puedo omitir que el autor hace
uso de fuentes literarias y mitos religiosos donde se mencionan a los barcos, pero no con el
fin de ver el rol que cumplian en la sociedad o en la religion, sino para explicar o ejemplificar

aquellas unidades de andlisis por él mismo establecidas.

En esta misma linea de investigacion, se han encontrado algunos otros autores que
sirvieron para el desarrollo de este trabajo, cuyos articulos han sido interesantes producciones
para ampliar nuestra investigacion. Tal es el caso de Augusto Gayubas, con su publicacion
“Capacidad bélica y tecnologia nautica en el Valle del Nilo desde el periodo Predinastico
hasta la Dinastia 111 (2018) que, a semejanza de los autores anteriormente mencionados, se
basa en el analisis de fuentes arqueoldgicas, como pueden ser las representaciones
iconograficas existentes en vasijas, para explicar o evidenciar la capacidad bélica de la
marina egipcia en los tiempos de su surgimiento, valiéndose de una importante cantidad de
conceptos técnicos propios de las embarcaciones para reconstruir procesos de desarrollo

tecnoldgico en la region, que explican y justifican el accionar bélico.

Haciendo hincapié en la segunda linea de investigacion, la relacionada con el

significado y uso ritual y religioso de las embarcaciones, nos encontramos con una menor
produccién tanto de articulos como de libros. Uno de los articulos que destaco entre los

consultados sobre la tematica es “Proyeccion simbolica de las barcas en el Antiguo Egipto”
(2007) de Ana Maria Rosso, cuyo titulo ya nos deja todo en claro: realiza un analisis muy

detallado y preciso del lugar que ocupan las barcas sobre todo en la religion del antiguo

Egipto en un periodo que abarca desde el Egipto predinastico hasta el Reino Nuevo. En su



produccion no otorga demasiada importancia a los aspectos técnicos, sino que se centra en el
contenido de fuentes literarias y su carga simbdlica, a las que podemos acceder aun en
nuestros dias para hurgar sobre las barcas. Como la especialista menciona, su objetivo es
entender y analizar el lugar de la barca en la cosmogonia “nacional”, y a partir de alli detiene
su andlisis en las embarcaciones de Ra, de los muertos, y por ende en la navegacién sagrada,

la de los dioses.

Dentro de esta misma corriente, que denomino simbdlica, destacan otros autores
como Elena De Gregorio, con su articulo “Estudio iconogréfico de las imagenes femeninas
de la ceramica predinastica de Nagada IT” (2009), que si bien por el titulo no es posible inferir
alguna en relacién con la nautica, lo que sucede en el interior del escrito es que la autora,
basandose en las representaciones halladas en las vasijas, infiere y explica el rol de las barcas

en los procesos rituales religiosos o funerarios, explicando asi, desde otro lugar, el rol

simbolico que poseian las naves en la sociedad antigua egipcia.

Asimismo, otro autor que nos resulta muy interesante dentro de la tematica simbolica
relacionada a las embarcaciones, es Dorian Vanhulle, con su articulo, “Boat symbolism in
Predynastic and Early Dynastic Egypt: An Ethno-Archeological approach” (2018). Vanhulle,
efectlia una comparacion entre Egipto y la Mesopotamia, dejando en evidencia, a lo largo del
tiempo, el significado de las representaciones de barcos en las producciones artisticas, y como
el mismo fue evolucionando, en el caso de Egipto desde el periodo Nagada hasta las primeras
dinastias, donde como principal simbolo que representaba el poder y el orden pasa a ser

reemplazado por la figura del propio monarca.

Similar a la produccién anterior, es “La barca solar en el arte del Antiguo Egipto”
(2009) de Jose Maria Benito Goerlich, que pese a abarcar un periodo temporal mucho mas
amplio que el propuesto en esta investigacion, nos permite observar las diferentes tipologias
sobre las barcas plasmadas en los textos religiosos y funerarios de todas las épocas de la

historia egipcia, para asi comprender su rol dentro de la mitologia y la cosmogonia, mas alla

de sus funciones materiales.



Ante este estado de la cuestion, nuestro trabajo busca posicionarse en una via
intermedia, entre ambas lineas de investigacion; por un lado, no aspiramos realizar un anélisis
meramente técnico de las capacidades productivas o de los desarrollos tecnolégicos en
relacion a las embarcaciones egipcias; por otro lado, tampoco queremos centrarnos
totalmente en la produccién cultural y el rol meramente religioso de los barcos. Por ello,
intentaremos conjugar ambas cuestiones sefialadas —tecnologia y simbolismo- para poner de
manifiesto la importancia que tuvo el barco en la mentalidad egipcia desde el periodo
predinastico hasta la Dinastia I11. Asi, analizaremos algunos aspectos técnicos que a grandes

rasgos nos permitan explicar las funciones materiales de las embarcaciones para la vida de la
sociedad egipcia, y ademas abordaremos las fuentes con el fin de entender la totalidad de su
funcionalidad y no solo quedarnos con lo perteneciente al plano terrenal, buscando asi
también acceder al plano divino y religioso por medio de la comprension y explicacion del

lugar que ocupaban las barcas en los rituales sagrados, en los relatos religiosos y en el

imaginario colectivo de los habitantes del antiguo Egipto en el periodo aludido.

4. MARCO TEORICO

Al observar el mapa del Egipto antiguo, la primera caracteristica que advertimos es
la presencia de dicha cultura a lo largo de las riveras de un rio, el Nilo. Este rio, que posee

unos 6650 Km de largo, presenta caracteristicas muy favorables para una sencilla y poco

peligrosa navegacion hasta la primera catarata, lugar hasta donde se extendio formalmente el

Reino Antiguo egipcio.

En las riveras del Nilo, 0 mas precisamente en el Valle del Nilo, la presencia humana

es de larga data, debido principalmente a su funcion natural de abastecedor de agua tanto
para los habitantes como para los animales alli presentes. La prehistoria del antiguo Egipto,

puede remontarse a los origenes de los hominidos, pasando por las diferentes etapas de piedra

albergando incluso a la revolucién neolitica.

Las bandas de cazadores-recolectores tuvieron fuerte presencia en la zona, gracias al
cambio climético producido en el Neolitico, que generé un aumento de la humedad y de las

lluvias en la region, proporcionando una mayor cantidad de recursos naturales como
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animales. Paralelamente a este semisedentarismo, en los yacimientos de la época podemos
encontrar los primeros vestigios culturales de la denominada cultura Fayum A que perdurd
hasta el VI milenio a.C. Como Arroyo de la Fuente (2005) menciona, un nuevo cambio
climatico en este milenio hizo que se produzca una mayor desertizacion de las areas
circundantes, motivando asi el traslado de muchos grupos poblacionales hacia el valle del

Nilo que culmind con el surgimiento de los primeros poblados mayormente agricolas en torno

al afio 5500 a.C. (p.2).

La ganaderia y la agricultura incipiente hicieron de la vida en la region algo diferente,
y mostraron en cierto punto la transicion de la vida né6mada a la sedentaria, que incluye las
primeras formas de organizacion social. Este proceso, fue denominado por Gordon Childe
(1936) “revolucion neolitica”, donde se da una evolucion a nivel social y organizativo de los
grupos humanos que, por medio del trabajo de la tierra y actividades como la agricultura, la
ganaderia o la pesca, incrementaron el tamafio de sus grupos y asentamientos. Lentamente,
la busqueda de alimentos dio paso a la produccion de los mismos, y ésta a su acumulacion.
En palabras de Spencer (1993), la evolucion cultural fue un proceso continuado, pero no
abrupto, y dio paso hacia una sociedad méas organizada y a asentamientos de caracter urbano
(p.33). Para algunos autores como John Wilson (1953), con el hombre ya establecido, con
posibilidad de tener mayores producciones gque generasen un excedente, con mayores
habitantes en las aldeas y con la perdida de importancia del parentesco y de la sangre en el
mantenimiento de las relaciones sociales, puede observarse el origen del germen que
posteriormente permitiria la creacion de las primeras organizaciones estatales en la region.
En este proceso meramente autoctono, la ganancia de tierras al desierto juega un rol muy
importante, al permitir una mayor superficie cultivable, que conlleva una mayor produccion

y una mayor concentracion de personas en torno a estas primeras comunidades agricolas.

Con esta concentracion de personas y con el aumento en tamafio y la cantidad de los

asentamientos, ya para finales del VI milenio a.C. podemos hablar de los primeros

asentamientos tanto en el Alto como en el Bajo Egipto de caracter mas permanentes.
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Tal es el caso de Merimde Beni-
salame, ubicado a unos cincuenta
U kilometros de la actual El Cairo, que fue

} el primer asentamiento utilizado durante

BAJO largas temporadas y reutilizado a lo largo
del tiempo, y que dio origen a la cultura
merimdense, situada entre finales del VI
milenio a.C. y durante todo el V milenio

a.C.

Paralelamente al desarrollo de
las ultimas fases de Merimde, la cultura
El Fayum se haria presente,
caracterizada por objetos toscos y
sencillos, pero que en ciertos casos

ALTO EGIPTO denotan la existencia de relaciones

comerciales de larga distancia, siendo
esto una novedad para la época ya que

implica no solo el intercambio de bienes

— Costa Maritima
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decorativos en la cerdmica, como por

ejemplo el motivo de espinas de pescado, o en Beni-Salame por la presencia de hachas y

arpones fabricados en el sur (Arroyo de la Fuente, 2005, p.7).

En el delta, en torno al primer tercio del IV milenio a.C., surgi6 otra cultura en el
asentamiento de Maadi (4000 a.C. — 3300 a.C.), que, si bien tiene un estilo de ceramica
particular, lo importante y especial de dicha cultura es la presencia de un nuevo elemento en

el panorama cultural, el cobre, que permitid la evolucién de utensilios y herramientas. La
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presencia de dicho elemento, como menciona Arroyo de la Fuente, pareciera ser resultado de
la prolongacion de las relaciones comerciales presentes en la etapa merimdense con regiones
de Palestina y Oriente Proximo (Arroyo de la Fuente, 2005, p.7). Sin embargo, el comercio
con dichas regiones no seria el Gnico en la region, la presencia de articulos como las paletas
de aceites producidos en el sur, nos hacen creer en la existencia de una via comercial que
continuando la trayectoria del Nilo permiti6 el contacto con otras culturas contemporaneas
del Alto Egipto.

Su ubicacién segun Agusti Torres (2005), en el vértice del Delta, hizo de Maadi un

punto comercial de gran interés para la region, estableciendo un fuerte contacto con el

Levante, el Bajo y el Alto Egipto, y permitiendo en la zona una fuerte influencia asiatica. Al

igual que Maadi, otro de los asentamientos importantes que da nombre a esta cultura es Buto.
Este sitio, ubicado mas al norte, con salida al mar, posibilitd un punto de conexién extra de
la zona con otras culturas provenientes del Levante o de la Mesopotamia, a través de una ruta
maritima que permitié acceder a muchos bienes escasos en el Nilo, tales como la madera, el

vino o ciertos minerales (p.7).

En el Alto Egipto, en torno al 4.400 a.C., en la aldea de El Badari, surge la cultura

badariense que se prolongo hasta el 4.000 a.C., posteriormente reemplazada por la cultura
Nagada, que sera la primera en verse presente en todo Egipto, que hasta el momento se
encontraba dividido entre el Bajo Egipto, fértil, con el delta, asentamientos de mayor tamarfio
y en contacto con Asia y el Alto Egipto, de paisaje mas arido. En palabras de Agusti Torres
“El Badariense es el elemento mas antiguo de la secuencia cultural predinastica del Alto
Egipto, marca un estilo radicalmente diferente del que la precedid. De repente nos

encontramos en un mundo simbdlico de una riqueza increible que refleja una sociedad cada
vez mas estructurada y compleja, un proceso que se acelerard a lo largo de los mil afos

siguientes para culminar finalmente en la I dinastia de un Egipto unificado” (Agusti Torres,
2022, p.19). Una de las caracteristicas mas innovadoras de dicha cultura fue el uso del cobre
y la presencia en tumbas diferenciadas, con lugares especificos y ajuares mas elaborados,

reflejando asi la gestacion de un sistema no igualitario.
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La cultura Nagada I/Nagada o Amratiense (4000 a.C. — 3500 a.C.), en una primera
etapa sustituye a la cultura Badariense y se caracteriza por Utiles cerdmicos rojos pulidos, con
0 sin boca negra, con decoracion lineal de color crema, figuras femeninas, paletas de pizarra
de formas romboidales, bastones y cabezas de maza. Se cree que ya durante esta primera
etapa, la ciudad de Nagada era una entidad de jefatura en la regiéon que con el tiempo fue
adquiriendo el poderio suficiente para subyugar bajo sus intereses a centros vecinos de menor
porte, convirtiéndose asi en una importante ciudad-estado (Agusti Torres, 2022, p.22). El
cambio cultural producido por la llegada de la cultura Nagada a la regién antes dominada por
la Badariense no fue radical, sino que la transicion se evidencié por la presencia de mayor

diferenciacion social y nuevas formas artisticas.

Posteriormente, la cultura Nagada pasa a su segunda etapa que es denominada Nagada

Il o Gerzeense (3500 a.C. — 3200 a.C.) donde comenzo a surgir la cerdmica de marga, que

permitid acabados mas detallados, con decoraciones pintadas y asas perforadas. Entre los
principales disefios decorativos se encuentran motivos naturales como plantas y animales,
pero también son frecuentes las representaciones de embarcaciones de remos. Se cree que
los cambios estilisticos desarrollados durante las diferentes etapas de dicha cultura se
debieron a los fuertes contactos e influencia extranjera, sobre todo de Asia Occidental, debido
a la importancia de la ruta del desierto Oriental. A su vez, esta etapa se caracterizd por un
aumento de la poblacion, que incorpord nuevas técnicas y se especializo en los diferentes
tipos de producciones locales, que modificaron la importancia de los grandes centros en la

region.

Gran parte de la relevancia de Nagada radica en que nos permite evidenciar a la par
de Maadi-Buto, la formacion de dos entidades culturales, uno al norte y otro al sur de Egipto,
donde sus integrantes ejercian un conjunto de practicas socioculturales globalmente
similares. Campagno (2003) en “Consideraciones sobre la organizacion sociopolitica anterior
al advenimiento del estado en el Valle del Nilo”, advierte que tales entidades culturales, no
constituian en primera instancia, unidades sociopoliticas y, por ende, no pueden ser el punto
de partida del analisis de las organizaciones sociopoliticas pre-estatales, sino solo un campo

de referencia mas global (p.28). Dada la escasa presencia de fuentes y testimonios para
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corroborar las formas de organizaciones pre-estatales existentes en el Antiguo Egipto,
podemos basarnos en caracteristicas y practicas culturales comunes, como por ejemplo la

existencia de ajuares funerarios y diferenciacion en las tumbas mortuorias.

La aparicién de la ceramica con estilos, mas detallada y elaborada, para muchos
historiadores también representa el proceso de diferenciacion que comenzé a darse en la
region, donde gente mas “refinada” o de grupos mas pudientes comenzaron a desarrollar y
preferir estilos especificos que mas alla de su funcionalidad aportaron también a su

diferenciacion e identificacion; y fueron esta especializacion artesanal y los intercambios

comerciales los que generaron la presencia de liderazgos politicos.

Proximos al Il milenio a.C., algunas comunidades pequefias conservaron su
autonomia, sin embargo, la presencia y el tamarfio de centros como Hieracompolis fue cada
vez mayor, imponiéndose por voluntad, riqueza o fuerzas a las comunidades mas pequefias.
Tres grandes focos poblacionales son los que se desarrollaron en la época: Nagada, en

relacion comercial con Palestina y el Cercano Oriente, Abidos, tradicionalmente relacionada

con una importante produccion agricola, y Hieracompolis que, geograficamente, controlaba

el comercio con Nubia.

En Hieracompolis, se ha postulado que la presencia de una elite administrativa fue la

que dio paso al desarrollo de una organizacion que afios posteriores lograria imponerse sobre
las formas organizativas mas primitivas. Es durante esta etapa que pueden identificarse los

primeros rastros de “religiosidad”, tanto en los cementerios, al haber muchos entierros con

objetos materiales que constatan la creencia en la vida mas alla de la muerte, como también

con la aparicion de los primeros templos como por ejemplo el de EI-Kab.

Para explicar este proceso de consolidacion politica, a nivel regional, durante el cual
el periodo predinastico finaliza y se da paso a un reino egipcio unificado, los historiadores
nos van a suministrar diferentes hipotesis|, pero como veremos, todas ellas contienen un

factor coman, un elemento de unién, en el cual ain no se ha puesto el acento: las

embarcaciones, que constituyen el objeto de la presente investigacion.
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Para hablar de este proceso, es necesario referenciar a Campagno (2003) en
Consideraciones sobre la organizacion sociopolitica anterior al advenimiento del Estado en
el valle del Nilo, donde ha reconocido en la existencia de las élites del periodo predinastico
el origen de la organizacion estatal propiamente dicha. La existencia de estas élites se
constata en las diferenciaciones presentes en los enterramientos de la época, tumbas de mayor
tamarfio y con bienes preciados y escasos, que indican una distincién de status y que permite
hablar de un grupo o estrato social del que surgieron los lideres de dichas sociedades. Al

darle esa atribucion jerarquica a la diferenciacion en el registro funerario, se puede decir que

ya en el milenio y medio que precede a la aparicion del Estado en el Reino Antiguo, existian

una serie de jefaturas regionales.

El énfasis puesto en este proceso de complejizacion politico-social por parte de los
historiadores fue muy fuerte, por eso es que el origen del mismo fue objeto de muchas
hipdtesis. Para autores como Wilson (1953) y Hassan (2003), el punto de partida, se
encuentra en el aumento de produccion agricola y las exigencias que requerian las nuevas
condiciones productivas, haciendo menester la presencia de alguna clase de orden. Para otros
autores como Trigger (1985) y Bard (1994), el origen se encuentra en el comercio exterior
que permitia la adquisicion de bienes de lujo que mantendrian el dominio ideologico de las
elites al diferenciarse del pueblo, por eso es que los asentamientos que lograron tener gran

importancia en la época fueron los que encontraban en posiciones estratégicamente

importantes en las rutas comerciales, ya sea maritimas, fluviales o terrestres.

Una ultima hipotesis que aqui tomamos es la postulada por Campagno (2003) y
retomada por Gayubas (2018), que hace referencia al predinastico como un periodo de
guerras, donde la paz no era algo tan comun —como algunos autores dejan entrever-.
Sostienen que las sociedades de jefatura se regian de acuerdo a lazos de parentesco que
predominaban dentro de la comunidad. Sin embargo, para que la existencia del Estado fuese
posible, era urgente la ruptura de dicha realidad parental, y ella no se iba a producir hacia el
interior de la comunidad sino hacia otras comunidades, donde los lazos eran nulos y donde

los intereses -comerciales y productivos- entraban en roce. En esos enfrentamientos, el jefe
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tendria el monopolio del uso de la fuerza —monopolio legitimo de la coercidn-, y las elites
tendrian la capacidad de imponer su voluntad a la totalidad de la poblacion.

Como ha sido anticipado, identificamos un nexo entre todas estas posturas tan
variadas, y es la presencia de las embarcaciones: tanto en funciones comerciales para la
adquisicion y obtencion de bienes de prestigio, que permitian mantener un status elevado a
las elites y ejercer su dominio sobre la totalidad de la poblacidn, como también en funciones
relacionadas con lo bélico, ya que las embarcaciones permitian un veloz traslado de tropas y
diferentes modalidades de enfrentamientos. Esto demostraria, pese al escaso conocimiento
que de las embarcaciones egipcias se tiene, que las mismas constituyeron un elemento clave
en diferentes esferas de la vida social, la politica, la religion, y que pese a no ser tenidos en
cuenta como factores importantes a la hora del surgimiento de las elites locales, si lo fueron
para mantener el orden social y césmico en el periodo predinastico, trascendiendo durante la

época tinita y comienzos del Reino Antiguo.
DESARROLLO
1. TIPOS DE EMBARCACIONES EGIPCIAS

La creacion y el uso de las embarcaciones no fue algo exclusivo de la etapa

predinastica y mucho menos se dio a partir de la consolidacion de los primeros liderazgos en
la zona; se sospecha de la presencia de embarcaciones entre 6000 y 5000 a.C.; éstas eran de
juncos atados, muy simples pero acordes a la tecnologia de la época. Los indicios

argqueoldgicos, mas antiguos provienen de hallazgos circunstanciales como la presencia de

restos de animales de aguas profundas, en comunidades de Egipto y Nubia, que solo serian

alcanzables con algin tipo de embarcacion?.

2Huesos y restos de peces y animales que habitaban en masas acuaticas de profundidad, fueron hallados durante
excavaciones en comunidades epipaleoliticas en Egipto y Nubia, seglin consta en Wilma Wetterstrom (1993),
pp.184-185.
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Estas primeras embarcaciones permitieron el traslado y el cruce del Nilo para efectuar
las actividades esenciales para la supervivencia. Eran construidas en base a hojas de papiro

secas de aproximadamente 5 metros de largo, en las méas comunes, o de 15 en las mas grandes,
unidas para conformar la forma del barco deseada con los extremos atados y elevados para

alzar tanto la proa como la popa, con el fin de evitar filtraciones de agua y poder navegar en

zonas mas movidas, tal como se puede observar en la imagen nimero 1.

A

1- Primeras canoas de papiro, con su camarote, remeros y timon de cola. Fuente: Landstrom B.
(1961) The Ship: Ilustrated History, Doubleday & Co. USA

Las barcas de juncos fueron desarrollandose, y a ellas se incorporaron remos y
timones, empezando a transformarse en botes. Como se observa en la imagen 1, este tipo de
embarcaciones poseian un camarote central y solian contar con buena cantidad de remeros
para mejorar y aumentar su propulsion; con el tiempo, se cree que también incorporaron una

vela cuadrada ubicada en la proa, permitiendo mejorar la velocidad de desplazamiento.

Con los afios y gracias a una mayor tradicion y especializacion, la construccion de
estos botes de juncos fue evolucionando y comenzaron a construirse embarcaciones de

formas mas acucharadas, como las testimoniadas en el tejido Gebelein o en el mango de
cuchillo de Gebel el Arak, que se analizaran mas adelante. Ligeras, de poco calado y faciles

de maniobrar, estas naves resultaron especialmente Utiles a lo largo de los numerosos

afluentes de Nilo y en las marismas de cafiaverales, perdurando con pocos cambios en su
forma en toda la historia egipcia.
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Otra linea evolutiva de la antigua barca de juncos atados, fue la correspondiente a los
“buques de carga”, surgida en el denominado periodo protodinastico, como consecuencia del
desarrollo por parte de los egipcios de una arquitectura funeraria en piedra de gran tamafio,
que requeria transportes econémicos y que, al mismo tiempo, facilitaran el traslado de
grandes bloques y cantidades de roca que de otra manera resultaba imposible movilizar.

Frente a esto, la utilizacion de materiales mas duraderos para la construccion naval, como la

madera, se vio como una innovacion util, favoreciendo el desarrollo de embarcaciones

enteramente de tablones. Sin embargo, en un primer momento, dichos barcos de madera

fueron meras réplicas de los anteriores de juncos. Como menciona Casson (1995), tres

caracteristicas nos permiten constatar lo dicho: el uso de la forma de cuchara caracteristica
de las balsas anteriores, la presencia de un mastil bipode, afirmado con una pierna en cada
borda debido a la escasez de solidez estructural del centro de la embarcacion, y por altimo,
la ausencia de quilla y de nervaduras; se trataba solo de tablas encastradas entre si y unidas
por tarugos, tal como fueron los bultos de juncos o de papiros unidos uno al lado del otro.
(p.13-14)

Para conocer la construccion de dichos barcos de madera contamos con evidencia

historica y arqueoldgica. Mucho tiempo paso hasta poder constatarse si lo descripto por
Herodoto, al referenciar en el siglo V a.C. a la construccién de los barcos de gran porte en

Egipto, era verdad o invencion; hubo que esperar a 2003 y a una investigacion del Centro de
Arqueologia Maritima de la Universidad de Oxford, como consecuencia del hallazgo del

denominado “barco 17 en la Bahia de Abukir, que denotaba las mismas caracteristicas que
siglos atras el griego habia mencionado. El descubrimiento de este barco del siglo V a.C., si

bien no pertenece al periodo histérico que nos compete, permite evidenciar y conocer

fehacientemente como eran las formas y las técnicas empleadas en la construccion de barcos
de carga.

El carpintero comenzaba el casco con un tablon que hacia las veces de quilla, el

mismo estaba compuesto por diversos segmentos unidos entre si, que formaban la columna

vertebral del barco. De él se desprendian los diferentes tablones cortos a sus lados, todos
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encastrados por medio de tacos o mortajas y espigas o abrazaderas de maderas, para lograr
una mayor solidez y evitar problemas de filtraciones. Los tablones se agregaban hasta que

se alcanzaba el ancho y el alto deseado de la nave y posteriormente se incluian unas vigas
transversales que proporcionaban junto al entablado de la cubierta mayor rigidez lateral a la

embarcacion. A las costuras entre las maderas, se las calafateaba con una especie de arcilla
y papiro con el fin de sellar de mejor manera la superficie del barco, ya que las maderas
utilizadas no conformaban un casco trincado, sino que simplemente estaban entabladas. Esta

técnica constructiva permitié construir barcos de mayor tamafio, como los descritos por

Herodoto, siendo principalmente Utiles para el transporte de una mayor cantidad de

mercancias y de materiales de gran porte y peso.

2- Representacidn de un barco de madera a vela, con su forma de cuchara, su mastil bipode
amarrado principalmente a la popa y el mayor nimero de remeros. Fuente: Landstrom B.
(1961) The Ship: Hlustrated History, Doubleday & Co. USA
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Otros tipos de barcos desarrollados a partir de estas técnicas y tecnologias fueron
los barcos ceremoniales y las canoas de guerra. De ellos, los primeros se cree que
evolucionaron de los grandes barcos de papiro ya mencionados, que habrian sido utilizados
para ceremonias o rituales. En cuanto a su conformacion, podemos decir que siempre
mantuvieron una forma acucharada, tipica del predinastico, con diferentes materiales ya que
los primeros fueron de juncos y posteriormente, con la evolucién y el uso de la madera para
las construcciones navales, también este material habria sido utilizado para este tipo de
embarcacion. Dentro de las barcas ceremoniales, los restos que hoy en dia nos han llegado,
en su mayoria fueron destinados a los rituales funerarios realizados durante la época del

Reino Antiguo, tal el caso de la barca funeraria de Keops, datada en el 2500 a.C. y que fue

descubierta en 1954 junto a la gran piramide de Gizah. Sin embargo, se piensa que la forma
y el significado de su utilidad proviene de épocas anteriores y ello queda demostrado con los
descubrimientos hechos en tumbas tinitas como la de Khasekhemwy, perteneciente a la
dinastia I, que incluia un lugar de enterramiento de 14 barcas funerarias, orientadas hacia el
Nilo, conservando en su interior los restos de embarcaciones hechas de madera (Agusti
Torres, 2022).

3- Método de construccidn egipcio, conlawiga central y el resto de los tablones cortos
ensamblados por clavij as conformando la base de la embarcacién. Fuente: Landstrom B.
(1961) The Ship: Illustrated History, Doubleday & Co. USA

Por su parte, el segundo tipo de embarcacion, las canoas de guerra, tuvieron una

evolucidn diferente; si bien fueron utilizadas desde épocas tempranas, ya que el Nilo era la
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principal via de comunicacion de la regién y la guerra -como nos explica Gayubas- cumplia

un rol fundamental en la historia previa a la unificacion de los reinos egipcios, en el
predinastico aumentaron de tamafio, capacidad y calidad. La creciente necesidad de los

diferentes asentamientos, que con el tiempo requirieron imponer sus voluntades frente a

grupos cada vez mas numerosos Yy ubicados cada vez mas lejos, hizo de este artefacto un

producto indispensable para la guerra.

7

O

4- Representacion de una canoa de guerra del Periodo Predinastico temprano. Fuente:
Landstrom B. (1961) The Ship: lllustrated History, Doubleday & Co. USA

Como puede observarse en la imagen 4, pese a ser una representacion muy
esquematica, las embarcaciones se caracterizaron por ser largas, angostas, con filas de
remeros y un refugio, como las canoas de juncos; también aplicaron con el tiempo la técnica
de ensamblaje de placas de maderas, permitiendo asi aumentar la capacidad de carga y el

tamafo de la embarcacion, logrando un mayor nimero de efectivos a bordo para incrementar
el porte de la armada de guerra. Como innovaciones, pero ya hacia final del periodo y al igual
que lo sucedido con los otros tipos de barcos, se implemento la utilizacion de velas en forma
de diamante, con la finalidad de otorgarles mas movilidad y velocidad a estas embarcaciones.

Con todo este desarrollo e innovaciones tanto técnicas como tecnoldgicas, los

egipcios pudieron adaptar el medioambiente en el que vivian y las cambiantes condiciones
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del Nilo a sus necesidades y a las de las nuevas formaciones organizacionales que iban
surgiendo. Es por ello que las embarcaciones mas robustas, rdpidas, maniobrables y

eficientes, a partir del dinastico temprano jugaron un rol central en la vida “estatal” de la
region, al ser relevantes para facilitar muchas de las tareas a realizar dentro de esferas clave

como el transporte, el comercio, los rituales, etc.

2. TRANSPORTE Y COMERCIO
2.1 Transporte

Una de las funciones primarias relacionadas con el surgimiento de la navegacion y de
las embarcaciones fue la del transporte, tanto de personas como de carga. Con la fuerte
presencia del rio Nilo a lo largo de toda la geografia egipcia, la utilizacion de embarcaciones
para cruzarlo o para desplazarse entre comunidades resulté indispensable. Como ha sido
mencionado, las encargadas de dichas funciones fueron en un primer momento las barcas de
juncos atados, donde gracias a su facil construccion mucha gente podia acceder a ellas,
permitiendo efectuar, por ejemplo, actividades de subsistencia como la pesca. A medida que,
con el paso del tiempo, la organizacion social se fue complejizando, las conexiones con otros
pueblos aumentando, y comenzaron a emerger las primeras formas de organizacion socio-
estatal, fue necesario “complacer” las necesidades e intereses de las élites locales que iban
surgiendo, ya que otorgaria como contrapartida una lealtad necesaria para mantener el orden
local y apoyo para el ejercicio de la coercidn. En este contexto, los barcos cumplieron un rol
muy importante, debido a que la recoleccion y transporte de granos, ganado y otros productos
primarios, asi como la redistribucién de los bienes del estado, incluidos los vinos y los
aceites, fueron actividades realizadas a través de los mismos, pudiéndose considerar
esenciales a ese fin (Kemp, 1989, pp. 302-308). Debido a ello, fueron desarrollandose barcos
mas especificos destinados a las nuevas funciones estatales que iban surgiendo, siendo los de

carga uno de los mas importantes.

2.2 Barcos de carga

Los barcos de carga del Reino Antiguo se caracterizaron por ser mas bajos y con

fondos mas anchos que los utilizados para otras actividades fluviales; en ellos, la carga era
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colocada en la cubierta o dentro de una proteccién de papiro. Como anteriormente vimos, los

barcos egipcios se construian con tablones unidos y sin quilla, como esta estructura contaba
con el defecto de potencialmente separarse si era sometida a una carga interna demasiado
grande, para evitar la falla se ataba una cuerda gruesa alrededor de la parte superior de la
borda. (Gilbert, 2008, p.32)

Una de las funciones méas importantes de los barcos de carga, fue la de trasladar
grandes bloques de piedra para la construccion de los proyectos faradnicos. El transporte de
piedras, fue una tarea gigantesca que involucr6 a una gran flota de buques de carga a lo largo
de toda la historia egipcia. Similar fue el esfuerzo para el transporte de la madera destinada

a la construccion.

Un registro que permite evidenciar dicha situacion, es la piedra de Palermo?, alli se
describe la construccion de barcos de 100 codos de largo, junto con 60 barcos reales de 16
palmos, que traian siete mil prisioneros capturados, doscientas mil cabezas de ganado, junto
con 40 barcos llenos de madera de cedro, proveniente de la tierra de los nubios para la

construccion de los “Recintos de Seneferu” (Agusti Torres, 2022, p.10)
2.3. Comercio

Junto con el transporte de personas y cargas destinadas a la construccion, el traslado

de bienes intercambiables con otras regiones, constituyo otra de las funciones importantes
que cumplian las barcas en el antiguo Egipto. Sin embargo, para hablar de la actividad

comercial en el antiguo Egipto, previamente es necesario tener conocimiento de las

sociedades externas que coexistian cronolégicamente con los ndcleos poblacionales egipcios

del periodo en estudio y los contactos que tuvieron lugar entre ellos.

Durante el siglo X1X y primera mitad del siglo XX, las primeras evidencias que se

creian existian sobre el contacto entre los egipcios y otras comunidades estaban marcadas

por el difusionismo y la idea de que unas culturas esparcian la “civilizacion” a otras. Las

% La Piedra de Palermo (ca. 2430-2280 a.C.), es un fragmento de losa negra que narra acontecimientos de la
Gltima época del Periodo Predinéstico hasta la Dinastia V, incluyendo ceremonias, datos censisticos, nombres
de los reyes, entre otras cosas.
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corrientes historiograficas difusionistas van en dos direcciones, la difusion desde Africa hacia

Egipto y viceversa; las similitudes presentes en la cultura material de las diferentes

comunidades son pruebas del contacto entre ambas y de la influencia de una sobre la otra.

En los Gltimos afios, una nueva corriente historiogréfica ha venido a explicar dichas
coincidencias y lo hacen a través del concepto de sustrato®. Considera que las evoluciones de
las diferentes comunidades son auténomas y paralelas, pero parten de una base comun, y
dicha base es el propio sustrato, entendido como una matriz cultural, en palabras de Cervello
Autuori (2001) “como base o esencia explicativa de una civilizacién, o como ‘cuna’ de
civilizaciones” (p.88) o también entendido como una “primera esencia”. Esta corriente
vendria a modificar la idea de los contactos directos entre las culturas pertenecientes al
mismo estrato, que ya no son vistos como contactos civilizadores o aculturadores. El sustrato
que nos compete para analizar a la sociedad del Egipto Predinastico y Arcaico, abarca a
Africa boreal y posee, segtin Cervello Autuori (2001), tres focos muy activos: el Sahara, el
Valle del Nilo y el Valle del Niger; a su vez, tiene una antigua “estribacion” en Asia Menor,
donde se hablan lenguas afroasiaticas y se hallaron “hechos de sustrato” iconograficos y

simbolicos propios del area sahara-nilotica (p.93).

Ahora bien, la aparicion del comercio estuvo unida al surgimiento de una élite
directora y ritual, que adquirio su “status” gracias a los objetos procedentes del extranjero; la
presencia de restos de vasijas ceramicas, minerales como el cobre o las turquesas en sus
enterramientos asi lo evidencian (Hassan, 2000, p.16). Si bien el contacto y los intercambios
entre comunidades en el valle del Nilo siempre existid, con el proceso de consolidacion
politica y el surgimiento de las élites, la demanda por parte de éstas de objetos que
proporcionaran cierto status estimuld y desarrollé las actividades mineras y de extraccion,
asi como también incentivd el desarrollo de las artes y de algunas industrias como la

ceramica, la joyeria, y la aparicion de artistas cualificados y artesanos especializados.

4 La palabra “sustrato” procede de la Lingiiistica diacrénica, en la que designa el conjunto de aportaciones que
la lengua de un pueblo dominado hace —frecuentemente antes de desaparecer— a la del pueblo dominante.
Sustrato es una realidad a la vez diacronica y sincronica: es la base (en términos diacrénicos) y la esencia (en
términos sincronicos) de una civilizacion en relacion con otras civilizaciones, es decir, de un conjunto de
civilizaciones que en él se explican y por él explican su afinidad, Cervello Autuori (2001).
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Egipto comprendia una regién geogréfica caracterizada por estar dividido en dos
tierras, el Alto Egipto, atrapado entre dos desiertos, limitado a Africa y caracterizado por su
produccion ganadera y, por otro lado, el Bajo Egipto, con vista al Mediterraneo, que se
contacta con Asia a través de Sinai y cuya riqueza agricola sustentaba gran valor comercial.
Estas caracteristicas y la escasa presencia de bienes de lujo y minerales valiosos en la region,
hacian que las élites dependieran del comercio exterior para alcanzar el status que le
conferian dichos materiales. Los principales bienes requeridos eran oro y cobre, provenientes
de las montanas del este, marfil y mirra provenientes del sur nubiano, aceite de oliva de Libia
y Palestina, madera de cedro de las costas levantinas, lapislazuli y obsidiana de tierras de
Oriente. (Wilson, 1953, p.49)

Sin embargo, y como fuese mencionado por Wilson, lo mas probable es que los
articulos provenientes de las regiones mas lejanas no fueran adquiridos directamente en la
localidad de origen, sino que pasaran de un lugar a otro por contacto directo permitiendo asi
prescindir de las relaciones y viajes de larga distancia. Esta forma de comercio fue posible
en el Valle del Nilo gracias a la presencia de una importante red comercial fluvial, donde los
botes se desplazaban a lo largo de toda la longitud (desde el Mediterraneo, hasta la primera
catarata) transportando sus elementos para intercambiar y comerciar, tales como vasijas,

platos y otros artefactos y bienes de lujo (Wilson, 1953, pp. 49-52).

No obstante, cabe sefialar que la existencia de contactos comerciales directos via
maritima con otras culturas y sociedades provenientes de tierras lejanas, es dificil de constatar
en tiempos previos al Reino Antiguo, ya que las representaciones mas antiguas que se
conocen sobre la navegacion maritima en el Antiguo Egipto, recién datan de la V Dinastia®.
De cualquier modo, como ha sido sefialado por Moreno Garcia (2004), no se puede soslayar
la posibilidad de un contacto maritimo entre Egipto y el Levante, que evidencia un cambio
en la naturaleza de los contactos comerciales egipcios con Canaan a partir de la Il dinastia,
consistente en la sustitucion del sistema terrestre caravanero por el trafico maritimo directo
con Biblos (p.247).

5V Dinastia (2.494.a.C. — 2345 a.C.) Gobernaban desde Menfis, y su fundador fue Userkaf.
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3. GUERRAY ESTADO

Como mencionamos al inicio de nuestra produccion, con la evolucion social y politica
que se fue dando en Egipto durante el periodo predinastico, las comunidades basadas en
relaciones de reciprocidad y parentesco fueron creciendo en tamafio e intereses hasta el punto
de empezar a entrar en conflicto entre ellas. Con esta légica, la imposicion de la propia
voluntad de los vencedores hacia los vencidos dio espacio al monopolio del uso de la fuerza
por parte de los grupos dominantes como elemento de legitimacién; en palabras de Gayubas
(2006), “la guerra se presenta, como un mecanismo que no busca otro objetivo que remarcar
la identidad de grupo y sostener su indivision: es una condicion y un refuerzo para la

definicidn del grupo de parentesco como tal” (p.57).

Las primeras evidencias de guerra en la regién, datan de 20.000 afios de antigliedad,

en el wadi Kubbaniya, al sur de Egipto, donde fue hallado un cuerpo con proyectiles
incrustados, y contindan a lo largo del tiempo con la presencia tanto de armamento utilizado

5. Mango de cuchillo Gebel el-Arak (3.300 a.C. a 3.200 a. C.) Louvre, Paris. llustracion: Antonio
Perez Largacha, 1993, El nacimiento del Estado en Egipto, Alcala de henares
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en presuntos combates -como por ejemplo cuchillos, mazas, puntas de flechas o lanzas-,
como de estructuras defensivas o restos de cuerpos violentados; sin embargo, en lo que a
nosotros nos compete, las embarcaciones, los restos arqueoldgicos son mucho mas escasos
que los iconograficos. Como tematica en las representaciones, aparece en primera instancia
en el periodo de Nagada Illa pero se hizo omnipresente durante Nagada I11b al momento de

la unificacién. Un ejemplo fiel de las representaciones navales en la etapa predinastica, se

encuentra en el mango de cuchillo de Gebel el-Arak (imagen 5).

Segun Cervello Autuori (2011), la temética bélica presente en esta pieza se organiza
en términos de dualidades: en el uno de los lados del mango se representan dos grupos de
combatientes, unos armados y otros no, que luchan entre si, y dos tipos de embarcaciones
que se diferencian por la forma de su quilla, las superiores son cuadradas y las inferiores
redondas; entre ambas filas aparecen tendidos combatientes abatidos. En el reverso,
encontramos dos tipos de animales confrontados (herbivoros y carnivoros) y, en la parte
superior, el motivo del “sefior de los animales™®, que viene a simbolizar la lucha constante
entre el orden y el caos, donde el primero, representado en el hombre debe luchar contra la

ferocidad de la naturaleza.

6 El motivo del “sefior de los animales” estd conformado por la presencia de un sujeto que sostiene con sus
brazos a dos animales que se abalanzan sobre él; fue muy utilizado durante el periodo predinastico en toda la
region del Sahara e incluso en Mesopotamia. Ademas del mango de cuchillo de Gebel el-Arak, también se hace
presente en las paredes de la tumba 100 de Hierakompolis. (Cervello Autuori, 2011, pp.93-94)
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Una representacion similar, y también asociada a la temética bélica, se encuentra
presente en el Tejido de Gebelein (imagen 6), perteneciente al periodo Nagada Il. En la
imagen de dicho tejido, podemos observar dos embarcaciones de quilla redonda, donde la
inferior, contiene segin Gayubas (2006) a un prisionero atado de manos en la cabina del
barco con una maza’ suspendida sobre su cabeza y la superior, a un personaje sentado sobre
un trono y con una aparente corona (p.63). La imagen en este caso no haria una referencia
tan explicita a la guerra como si sucede en el mango de cuchillo de Gebel el Arak, donde
directamente aparecen cadaveres entre las filas de embarcaciones, pero, de todas formas, por
la presencia de un posible prisionero amenazado por una maza se puede atribuir la misma

significacion.

6. Tejido de Gebelein (3750-3300 a.C.) Turin, Museo Egizio
Fotografia: E. Scamuzzi, Egyptian art in the Egyptian Museum of Turin. Painting, sculpture, furniture,
textiles, ceramics, papyri, Nueva York, 1965, lam.VV

" La maza en el periodo predinastico y en el estatal, era vista como un “artefacto de poder” por su relacion
directa con su utilidad préctica y exclusiva para la guerra; representando asi una ligazon entre liderazgo, poder
y guerra. (Gayubas, 2006, p.63)
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Si bien todas estas composiciones no pueden ser interpretadas como eventos reales,
su analisis nos permite observar en ellas, la representacion de una idea: una lucha
cosmogonica en la que el orden -simbolizado por los barcos, un grupo de combatientes y la
figura humana- busca imponerse sobre un caos constante -simbolizado por los animales
salvajes y los cuerpos caidos-. Segin Dorian Vanhulle (2018), la presencia de los barcos en
estas primeras instancias, e incluso anteriormente, siempre se encontré asociada a la idea de
la lucha por el mantenimiento del Orden Cdsmico, y el barco junto con la comunidad
organizada en el mismo barco, es el garante y protector del mismo al enfrentarse a los
enemigos que representan el caos permanente, en otras palabras, se los asocia a la idea de

ma’af®. (p.174-175)

En las paletas de Nagada I11b, como por ejemplo en la Paleta de Narmer®, el motivo
de la guerra esta asociado de manera explicita al rey, representado en una de sus caras como
un violento animal salvaje. En consecuencia, la presencia real como factor de orden y poder

comenzo a reemplazar el puesto ocupado anteriormente por los barcos, que graficaba la idea

de una comunidad organizada en torno al Nilo, en su permanente lucha contra el caos

exterior.

Por ultimo, aclaramos que, en cuanto al tipo de embarcacion destinada a funciones
militares, en el periodo predinastico era la canoa de guerra, descripta anteriormente, pero
cuya versatilidad y agilidad le permitié ser una de las formas mas rapidas de traslado de
tropas y pertrechos. Siglos después, ya adentrandonos en el Reino Antiguo, este tipo de
embarcacion, fue reemplazada por los navios de madera, construidos en base a la técnica de

ensamblado de placas, cuyas diferencias con los barcos de carga o de viaje eran nulas; por lo

8 Ma’at es un concepto abstracto que representa el equilibrio entre las fuerzas del orden y del caos. Para que la
vida sea posible era menester mantener ese equilibrio, y el faradn, sobre todo en el Reino Antiguo, era en gran
parte el encargado de que esa justicia y orden se mantuviesen. Sin embargo, esa no es la Unica definicion; el
mismo concepto, ademas de hacer referencia a dicho equilibrio cosmico, también podia significar justicia y
verdad, armonia y equilibrio, energia de la creacion y fuente de vida. (Loro Andres, 2017, p.10)

° En la Paleta de Narmer, varias escenas se encuentran representadas, la principal y mas conocida es la del
propio Narmer, ungido con la corona blanca del Alto Egipto, sometiendo a un enemigo con una masa en la
cabeza, demostrando asi la autoridad y poder del propio rey por sobre los enemigos. Nuevamente esa vision del
orden controlando al caos, también es representada por el halcon de Horus sometiendo a méas personajes, al
igual que en el reverso de la paleta comparecen personas decapitadas al lado de Narmer que viste la corona del
Bajo Egipto.
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tanto, en otras palabras, puede afirmarse que los barcos de guerra egipcios fueron una versién

armada de los barcos comunes y fueron utilizados mayormente a partir del Reino Antiguo™®.

4. CREENCIAS Y RITUALIDAD

4.1. Barca solar

Para hablar del rol que ocupaban los barcos en el campo de las creencias, previamente
es necesario explicar el origen de la cosmogonia egipcia y los principales rasgos y mitos que
la conforman. Cosmogonias existieron varias, entre ellas encontramos la heliopolitana'?, la
menfital? y la hermopolitana®3; sin embargo, de ninguna encontramos textos o escrituras que
procedan del periodo analizado, incluso gran parte de las narraciones miticas provienen del
Reino Medio, de la época romana o incluso fueron referenciadas por los griegos, dificultando

asi el analisis y el conocimiento de lo religioso en épocas anteriores.

En el periodo predinastico tardio, y con la consolidacion de diferentes unidades
politicas regionales cada vez mayores, la creencia en distintos dioses y los elementos que
representaban a nivel local, en comunidades mas pequefias, fue expandiéndose y la adoracion

de algunos de ellos reforzo la legitimacion de jefaturas. Con posterioridad a la unificacion,

10 Esta utilizacion de las embarcaciones como elemento de guerra, puede ser graficada en la escena de la tumba
de Intef en Tebas, perteneciente al primer periodo intermedio, donde los marinos se encuentran armados con
arcos, hachas y escudos, peleando desde tres pequefios barcos de viaje. (Gilbert, 2008, p.36)

1 La principal de las cosmogonias egipcias es la heliopolitana, basada principalmente en los textos funerarios,
los Textos de las piramides, los Textos de los atatdes y el Libro de los muertos. El origen de dicha cosmogonia
se relaciona con el poderio de Helidpolis durante el reino antiguo, como centro astronémico de la region. El
origen del universo estaba basado en Atum o Ra, dios del sol, él se encontraba en el Num y tomo conciencia
por si mismo autoengendrandose. De él nacieron Shu y Tefnut, hasta que un dia ellos dos cayeron a las aguas
del Num y debieron ser rescatados por Ra, quien habia llorado de pena y de esas lagrimas surgieron los humanos
que habitarian el mundo hasta entonces conocido. Ellos dos conciben a Geb y Nut, que luego engendrarian a
Osiris, Isis, Seth y Nephthys.

2 La cosmogonia menfita, es una de las doctrinas religiosas del Antiguo Egipto, se diferencia de las demas
porque en ella se presenta la tematica de la “creacion” y de la soberania del dios Ptah por encima del resto de
las deidades. La principal fuente que nos permite conocer a la teologia menfita es la piedra de Shabaka; en ella,
Ptah, que se encontraba en las aguas del caos, donde no habia ni luz ni oscuridad, crea a los demas dioses por
medio de la palabra y la sabiduria, destindndolos cada uno a una ciudad diferente.

13 Lateologia hermopolitana, tiene su origen en la ciudad de Hermopolis, donde elaboraron un sistema teoldgico
en el que el Dios Thot era el principal, pero no toma parte del mito creacional. Para el desarrollo de la
cosmogonia, existia un grupo divino, formado por cuatro parejas, los Hehu que constituian una Ogdoada. Esta
ogdoada actuaba de manera indisoluble y personificaban la esencia del caos liquido primigenio existente antes
de la creacion del mundo. La primera pareja era, Nun y Naunet (las aguas primordiales o el caos), la segunda
Heh y Hehet (lo infinito), la tercera Kuk y Kauket (la oscuridad) y la cuarta Nia y Niat (la vida). Su interaccion
en el mito dio como resultado el surgimiento de un monticulo en el mar, de donde emerge el dios Ra que luego
asciende al cielo y junto a las demas deidades crea el resto de las cosas del mundo.
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los reyes de Egipto, en calidad de representantes de la voluntad divina en la tierra, adoptaron
las creencias existentes en las diferentes regiones como también las deidades primigenias,
vinculando asi su poder con cultos preexistentes, identificAndose entonces a diferentes
ciudades con diversas divinidades. Como ha sido apuntado por Rosso (2007): “Al
transformarse el mito tribal en un mito estatal, el énfasis pasa de las deidades locales a los
dioses cdsmicos, el linaje se convierte en dinastia y la multiplicidad de lugares rituales se

transforma en una geografia cosmica con capillas nacionales y templos” (p.5).

Lo expresado puede comprenderse mejor, focalizando en la figura de Horus, dios
halcon venerado en Hieracompolis, asociado a la ideologia de la realeza, como testimonia el

peine de marfil del rey Djet de la dinastia .14
vV PR (P v

7. Peine de Marfil de Djet, (3000 a.C. — 2890 a.C.), El Cairo, Museo Egipcio.
Fuente: “La barca solar en el Antiguo Egipto” (2009) J.M.B. Goerlich

14 En el tiempo de formacion de los primeros Estados predinasticos del Alto Egipto, una figura que aparece
intimamente vinculada a la realeza egipcia naciente y a la persona misma del rey es el halcon Horus. Esta
vinculacion se la ve en los nombres de estos dioses, que acomparfian a los de los reyes de las dinastias 0 y 1. Por
otra parte, en Hieracompolis (cuyo nombre en griego significa, la ciudad del halcdn), encontramos los primeros
vestigios de culto a Horus en pequefias estatuillas e inscripciones en cerdmicas. Ya en Nagada Il y en la ciudad
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En la escena se observa la presencia del serekh con el nombre del rey, protegido por
el halcon —con quien Djet se identifico-, las alas de Horus en representacion del cielo que
cubre la totalidad de los dominios reales, y el barco que transporta al halcon, simbolizando
el viaje a través del cielo que debe emprenderse todos los dias para salir a luz en beneficio

de los dominios terrenos, anticipandose asi la idea de barca solar, conectada al dios Ra.

Materialmente, la barca solar fue concebida como una barca fUnebre o funeraria que
permitia a los difuntos viajar al mas alla. En el caso de los monarcas, las barcas solares,
buscaron asemejarse mas a la barca de Ra que en un principio era de juncos pero que
posteriormente comenz6 a vérsela como una barca dorada y radiante con una forma y

equipamiento especificos.

Un temprano ejemplo de barcas solares utilizadas por los monarcas en sus entierros
proviene de Shunet el-Zebib, correspondiente al recinto funerario de Khasekhemwy, rey de
la 11 dinastia; en dicho lugar, en octubre de 1988 fueron halladas unas lineas de ladrillos que
resaltaban sobre el terreno, que luego de ser investigadas se determinG que se trataba de 14
barcas funerarias. Cada enterramiento de piedra tenia forma de barco, y en su interior
contenian embarcaciones de madera de unos 23 metros de largo, con piedras en sus extremos
que simulaban anclas y con sus proas apuntando hacia el Nilo, constatando la nocion de viaje
solar que posteriormente, en el periodo del Reino Antiguo, se encontrdé firmemente

consolidada y vinculada a la idea de “renacer” (Agusti Torres, 2022 p.45).
4.2 Barcas rituales

Otra forma en la que las embarcaciones se encontraron presente en el &mbito de las
creencias fue en los rituales sagrados; en el periodo nagadiense, observamos que tanto las
escenas de caceria como las procesiones de botes dominaron el registro iconogréafico. En

ellas, la barca sagrada constituyd el centro del ritual, al ser el medio de transporte por

de Abydos como centro principal del “protoreino” del Alto Egipto, el signo o imagen del halcon aparece para
designar o simbolizar al “rey” en su calidad de fuerza de la naturaleza. También, otro dato importante a destacar,
tiene que ver con los cinco titulos, que componen el protocolo faraénico, de entre los cuales, uno solo (el titulo
de Horus) es el méas antiguo y el Gnico que tuvieron los reyes de la dinastia 0 y 1. Esto, expresa la
consubstancialidad entre el cosmos, el dios Horus y el rey y representa la primera y méas esencial definicién de
la persona del gobernante. (Cervello Autuori, 2017, pp 62-64)
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excelencia concebido tanto para las divinidades como para la poblacion, debido a su agilidad

y uso generalizado.

Lo significativo que resultaron ser las barcas para la antigua mentalidad egipcia,
quedd plasmado en las paredes de la tumba 100 de Hieracompolis (Imagen 8), perteneciente
al periodo Nagada Il, donde se encuentran representados 6 botes que comparten ciertas
caracteristicas como la falta de remos y la presencia de un timén de cola, pudiéndose
diferenciar dos tipos: cinco de ellos de color blanco, poseen una forma de hoz y uno de color

negro, con una forma méas achatada, una popa alta y una cabina central.

8. Pinturas de la Tumba 100 de Hieracompolis. Parra, J. M. (2009). El Antiguo Egipto. Marcial Pons
Historia, Madrid. p. 71)

Segun Parra Ortiz (2009), existen diversos paralelos de este motivo iconografico,
tales como las representaciones del tejido de Gebelein y las del mango de cuchillo de Gebel
el-Arak, que fueron presentadas anteriormente (imagenes 6 y 7). Pero, en la representacion
de Hieracompolis destacan dos tipos de embarcaciones, por su tamafio y posicién, y en una

de ellas se representa un personaje amortajado sentado en un trono y portando un flagelo,
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mientras que en la otra aparece un personaje barbado, arrodillado y maniatado. Es posible
reconocer alusiones a ciertas fases del ritual de Heb Sed o fiesta de rejuvenecimiento de las
potencias regias, asociada a una procesion acuatica en la temprana tradicion egipcia. Durante
la misma, el rey era el centro de atencion puesto que resurgia de su propia debilidad para
poder gobernar de la mejor manera a su pueblo. El festival se encontraba en vinculacién con
la re-creacion del universo y la reinstauracion del orden cosmoldgico por medio del cual
rejuvenecian las potencias regias; por lo tanto, como rito de pasaje, generaba un cambio
ontolégico en el sujeto ritual, de la vejez y la decrepitud a la juventud y renacimiento de las
fuerzas del rey. (Flammini, 2003)

Y, en este ritual, que ocupd un lugar importante en el calendario egipcio, se advierte
que las embarcaciones fueron el principal medio de transporte para la procesion, y por ende,
para efectuar el viaje de renovacion del poder y la vigorosidad por parte del rey, que

culminaba con la imposicion del orden sobre el caos.

A través de lo expresado se constata que las embarcaciones destinadas a actividades
religiosas y ceremoniales tenian funciones y caracteristicas que las diferenciaban de aquellos
destinados al comercio o al transporte como actividad principal, y desde sus origenes se
evidencia dicha separacion ya que los botes rituales provenian de las canoas de pesca

originarias del Nilo y los barcos tradicionales de aquellos con remeros y estandartes

representados ampliamente durante este periodo.

4.3 Barcas funerarias

El barco como medio de transporte en el antiguo Egipto no solo transportaba bienes
materiales o personas, sino que también, como mencionamos anteriormente cumplia
funciones mas alla de lo tangible; lo dicho puede ser evidenciado en las barcas funerarias,

que, si bien no difieren de las demas en cuestiones de construccion o de caracteristicas

técnicas, si lo hacen en utilidad y en significado.

Un referente en cuanto a conocimientos sobre este tipo de embarcaciones es
Hornblower (1930); para él los barcos funerarios del predindstico no fueron simples

embarcaciones reutilizadas, sino que formaban parte de un ritual funebre desarrollado en el
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agua, donde la centralidad de la embarcacion era total al transportar tanto al fallecido como
a las mujeres que lo acompafiaban y danzaban, en representacion de la diosa-madre que
protege y custodia al muerto. Cada parte de dichos barcos estaba consagrada a un Dios,
convirtiéndolos asi, como dice Rosso (2007), en un simbolo de vida y resurreccién que logra
la fuerza de la vida (p.10); y en ellas destacaba la cabina central desde donde el difunto, bajo
su insignia desplegada, dirigiria su periplo hacia un destino prefijado, representativo de su

casa nativa.

La mayoria de los relatos sobre como eran los rituales, provienen de épocas
posteriores, tales como los Textos de las Pirdmides o el Libro de los Muertos; pese a esto, es
posible reconocer antecedentes lejanos a través de la representacién iconografica de este tipo
de practica ritual. Sabemos que la procesion del cuerpo del fallecido comenzaba en su casa
y finalizaba en el cementerio, y que el cruce del Nilo era un hito importante. Durante ese
viaje las lloronas encabezaban la procesion, y eran seguidas por el barco que llevaba el

sarcofago y, a continuacion, por toda una comitiva y los objetos que permitirian al difunto
tener una buena vida en el mas alla. Pese al paso del tiempo, dichos rituales permiten rescatar

la importancia y centralidad que poseia el barco en la vida de los egipcios y, sobre todo, en

este tipo de ceremonias.

Las escenas funerarias mas antiguas pueden conocerse, y comprenderse hoy en dia,
gracias al andlisis de imagenes plasmadas en diferentes objetos que formaban parte de los
ajuares funerarios, como mangos de cuchillos o vasos ceramicos que incluyen
representaciones de barcos, y que nos permiten ver mas alla de las caracteristicas fisicas y
materiales de las embarcaciones, proporcionandonos un mensaje que en ocasiones contiene
una carga enigmatica. En muchos de ellos, pertenecientes sobre todo al periodo Nagada Il
encontramos la presencia de embarcaciones disefiadas con muchos remos y sobre ellas
hombres, pero sobre todo mujeres con tres posturas diferentes; con los brazos en alto, con las
manos en la cadera y cogidas de las manos (De Gregorio, 2007). Un ejemplo de dichos vasos,
puede ser una pieza que se encuentra en el Ashmolean Museum de Oxford (Imagen 9), donde
se ve representada la barca con sus numerosos remos y una unica figura humana con los

brazos en alto, agarrandose la cabeza.
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9. Vaso ceramico con la presencia de una figura femenina sobre la cabina de un barco.
Crowfoot Payne, 2000; 107, fig. 41, 862. Oxford, Ashmolean Museum, n° de inventario:
19553566, Tebas.

Entendemos que la posicion y el accionar de dichas mujeres puede encontrarse
asociado a la funcién de los barcos que, como elemento “magico” y a traves de un viaje
acuatico, permitia concretar rituales de paso hacia la otra vida. En consecuencia, la presencia
de las mujeres en los rituales representadas en los vasos, puede asociarse no solo con el duelo
por el fallecido, acompafiando al difunto a su morada final, sino también contribuyendo en
la ceremonia de pasaje a traves de una danza funeraria relacionada con la fertilidad y la idea

de renacer.

Remarcar que era una procesion acuatica, es muy importante, ya que el agua
simbdlicamente tenia una carga muy fuerte al ser el elemento de donde todo surgié de
acuerdo a la cosmovision egipcia®®. Amerita destacar que la barca, en general simbolizé

metaforicamente la idea de camino y de viaje -tanto de los dioses al cielo como del difunto

15 La cosmovision egipcia tradicional, consideraba como elemento primordial al océano cadtico, que esta
compuesto por las aguas primordiales, también Ilamadas Nun, cuya principal caracteristica es ser agua oscura,
inerte y estéril. Atun, inmerso en dicha agua, surge como agua primordial del mismo, dadora de vida y
alimentos, también agua pura y fresca. Ambos, tanto Nun como Atun, “comparten la sustancia himeda eterna
en una unidad indisoluble, entendiendo por humedad, al dador de vida, en el sentido de la acuosa corporeidad
plasmatica-germinante del demiurgo” (Contestin, 2019, p.38). A su vez, en la cosmogonia hermopolitana, el
surgimiento del tdmulo divino que da origen a Ra, proviene también de un océano original, que representa al
caos y del cual emerge la vida, el orden. Esta centralidad del agua en la cosmovision egipcia, se ve en un
fragmento de Hipolito de Roma donde dice: “Thales afirma que el principio y el fin de todo lo existente es el
agua. Pues en primer lugar todas las cosas provienen de agua, en cuanto se solidifican y acaban deviniendo,
otra vez, agua en cuanto se diluyen y se liclan y, en segundo lugar, todas las cosas flotan sobre las aguas. Todas
las cosas, ademéas se mueven y se hallan en un fluir constante, porque ellas con la naturaleza del primer hacedor
de su devenir coinciden. Lo que no tiene ni principio ni final es divino” (Piulats, 2006 p. 243- 259).
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al més alla-, de acuerdo a una concepcion del cielo como una extension de agua desde donde

todo surgi6 (Schafer, 1986, p.236).

En relacion a lo expresado, otra de las principales fuentes para comprender como era
la vision de los egipcios sobre el paso al mas alla, la encontramos en el Libro de los Muertos?®,

elaborado en el Reino Nuevo?’. Si bien su escrituracion es muy posterior al periodo que nos

compete en este trabajo, lo que nos permite constatar es el rol central que las embarcaciones
tenian para la sociedad egipcia, siglos después, en el proceso mortuorio y en los relatos que
lo describen, evidenciando asi que los hallazgos del periodo predinastico son el germen de

las creencias que posteriormente articularon la cosmogonia egipcia.

Sintetizando, es posible decir que los rituales aludidos estan basados en una
concepcion especial sobre la muerte y la continuidad de la vida en el més alld. Recordemos
que en el imaginario egipcio, la vida y la muerte o las creencias en un renacer post mortem
ocuparon un lugar muy importante y que gran parte de las actividades cotidianas incluian
ceremonias o ritos sagrados, sobre todo aquellas relacionadas con los viajes en barco; es por
ello que el navio tuvo un peso tan importante en el inconsciente colectivo de la época, de
manera que siendo el medio de transporte de los dioses —como testimonia el peine de Djet-

paso a ser también el elemento que aseguraba el rito de pasaje de la muerte al “renacer”.

Por lo tanto, podemos interpretar que simbolicamente el barco fue muy significativo
en la vida diaria y estatal del antiguo Egipto. Tanto como medio de transporte de divinidades,

como instrumento para viajar al mas alld o como centro de los rituales; el significado que

16 E] “libro de los muertos” es un texto funerario utilizado durante el Reino Nuevo; consistia en una serie de
frases que guiaban y ayudaban al difunto en su camino hacia el mas alla.

17 En él las referencias a las embarcaciones y al viaje que cualquier difunto debia emprender para llegar a la
morada de Osiris son numerosas, y entre ellas destacan las relacionadas a los primeros conjuros. Alli es donde
se relata y se dan las instrucciones para realizar de buena manera las primeras etapas del viaje al mas alla y
donde se puede entender gran parte de la cosmogonia egipcia y su vision sobre el equilibrio en el mundo, “En
los Conjuros que aqui comienzan, se narra la Salida del Alma hacia la plena Luz del Dia, su Resurreccion en el
Espiritu, su entrada y sus viajes en las regiones del Mas Alla” (Conjuro I, Libro de los Muertos). Cada conjuro
en su interior tiene una finalidad concreta y permite seguir una evolucion del trayecto a recorrer, en esta
compilacion de conjuros podemos ver como la vida de los egipcios esta sujeta a la vida futura. Una vez que el
alma supera el Portal de la muerte, aparece en el méas all3, guiado por las entidades divinas debe atravesar las
tinieblas hasta que llega frente a Osiris. Alli tras pronunciar las formulas sagradas, el difunto y Osiris se hacen
uno; posteriormente aparecen ante el tribunal de justicia donde tiene dos posibles fines, o reside por siempre en
el Duat (el Mundo inferior) o es un espiritu santificado, donde comienza una vida libre y puede recorrer tanto
el cielo, como la tierra o el inframundo, puede andar en la barca de Ra, transforméandose en un dios.
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poseian las embarcaciones fue central y se mantuvo con el tiempo logrando formar asi parte
de la cosmogoniaegipcia, al ser uno de los elementos que permite el orden, el equilibrio de

las fuerzas y al ser, simultaneamente, una viva alusion divina.
CONCLUSIONES

A modo de cierre de nuestra investigacion, nos encontramos en posicion de afirmar
que la existencia y el uso de las embarcaciones desde tiempos muy tempranos entre los

antiguos egipcios, fue relevante en diversos campos de la cultura nil6tica.

No obstante, dicha importancia puede ser constatada en diferentes grados, de acuerdo
a las actividades que requirieron la presencia de distintos tipos de embarcaciones. Con
respecto al comercio y a la guerra, puede advertirse que su uso quedd materialmente
testimoniado durante el predinastico, si bien es preciso sefialar que a pesar de las mejoras
efectuadas desde lo tecnoldgico y lo técnico no puede afirmarse que haya sido el medio mas
utilizado para el transporte de productos ni que hayan jugado un rol central en los combates®®,

Muy diferente resultd ser su utilizacion como medio de transporte, generalizandose
entre las distintas capas de la sociedad durante todo el periodo analizado. La abundante
materia prima para la elaboracion de barcas de juncos/papiros, la facilidad con la que se podia
navegar el Nilo hasta la primera catarata y la velocidad con la que se podian surcar sus aguas,
junto con la gran conectividad que ofrecia dicha corriente entre todas las poblaciones del
valle, harian de la navegacion una actividad esencial y de los barcos el principal medio de
transporte. Por lo tanto, resulta entendible que dicha importancia fuese puesta en valor a
través de los principales motivos iconograficos de las variadas producciones culturales de la
época, en objetos —cuchillo, peine, ceramicas, tejido- 0 en escenas plasmadas en la pared de

una tumba.

Asimismo, la presencia de embarcaciones jugé un papel clave en el plano de lo

intangible, en la diversa préactica ritual, tanto durante el predinastico como en el dinastico

18 La principal modalidad de batalla de la época que nos compete es el enfrentamiento entre soldados en tierra
firme, y el empleo de los barcos seria meramente como medio de transporte de las fuerzas; las primeras
evidencias concretas de batallas navales las encontramos en épocas posteriores durante las campafias de
Tuthmosis 111 o las defensas de Ramsés I11.
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temprano, ya sea en asociacion a la renovacion del poder —como marcan los indicios
tempranos del festival hed-sed- como en relacion al difunto —y su ceremonial de paso al mas
alla-. En ambos casos, lo ritual adquirio centralidad en la vida diaria de los egipcios, actuando
de articulador social y permitiendo la participacién colectiva —de hombres y de mujeres- en
lo “sacro”, empapandolos asi con lo sagrado, que gobernaba la vida del egipcio desde el

inicio hasta el fin, justificando ademas su continuidad en el cosmos (Luco, 2019, p.23).

En esta instancia, amerita recordar que los egipcios concibieron al universo como un
elemento compuesto por dos realidades, lo tangible y lo intangible, que dependia del
equilibrio entre dos fuerzas equiparables, el orden y el caos, en un conflicto constante que
demandaba equilibrio, es decir, ma’at, entendida como “el orden generado por la divinidad
creadora en el inicio de los tiempos, una parte integral del universo, un aspecto inseparable

e imprescindible del mismo, aquel que posibilita la constante renovacion de la vida” (Loro,

2017, p.10). Asimismo, dentro de este orden cosmico inicial, se encontraba el orden social

que la ma’at encarnaba para no transgredir el orden mismo del universo. Esta funcion tan
importante para la sociedad egipcia -que se remonta hasta el neolitico-, y que posteriormente
legitimo de la realeza divina, en una primera instancia fue representada en las creaciones
culturales®® a través del motivo de las barcas y de figuras humanas que estructuran las
composiciones en torno a la idea de contencion del desorden, venciendo a las entidades del

caos, permitiendo asi la vida en el universo.

En suma, a través de un estudio centrado en lo cultural, y mediante el
entrecruzamiento entre analisis técnico de los diferentes tipos de embarcaciones —basado en
informacion arqueoldgica- con el analisis simbolico de la iconografia —cimentado en los
testimonios connotados de la cultura material- fue posible reconocer, rescatar y poner de
relieve la importancia detentada por la navegacion y por las embarcaciones en la cotidianidad
y en el imaginario de la antigua sociedad egipcia, reconociéndose especialmente su papel
asociado a las comunicaciones, al comercio, a la guerra, al difunto, al poder celeste —dioses-

y terreno —heb-sed-, y por ende, al orden y al equilibrio cdsmico —ma’at-.

19 Un ejemplo, es el plato de ceramica (Museo Egipcio, El Cairo—CG 2076) decorado con un bote en forma de
hoz y dos barcas pequefias que arponean un hipopétamo.
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