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“Dedicado a aquellos que aun mantienen viva larasga de volver a ver a nuestros

pueblos unidos por el tren.”

“Los trenes volveran, como vuelven los dias, losasglas estaciones...

Los trenes volveran, para seguir uniendo pueblegianes y ciudades...

Los trenes volveran, como van y vuelven, los passj las cargas y mensajes...
Los trenes volveran, simplemente, por el placerid@r: como el agua, la luz o el

amor, no es posible vivir sin ellos.”

Fernando Pino Solanas






Hacia fines del siglo XIX, Coronel Dorrego, conamtios otros pueblos del interior de la
provincia de Buenos Aires, se movia al ritmo de dateras y carretas para facilitar el

transporte de mercaderias y personas hacia atrdegpde la region y del pais.

Ante su creciente importancia como zona cereafeeanecesaria la incorporacion de un
medio de transporte mas agil que le permitierarsswgroduccioén hacia el puerto. Como
respuesta a tal situacion, llega el ferrocarriy@ndo el progreso y la prosperidad a sus

tierras.

La empresa que desarrolla el sistema ferroviadmaen la mayor parte de la provincia,
es “El Gran Ferrocarril del Sud”, de origen inglés. misma se encargd de construir la
infraestructura e inmuebles, que funcionaron copmya logistico del sistema, tales como:
edificios de oficinas, salas de espera, viviendglspdrsonal, depdésitos, entre otros. Dicha
arquitectura se caracterizO por mantener una lomesstructiva muy simple, de caracter

utilitario y sobre todo, funcional al sistema protivo.

Las estaciones, poco a poco fueron rodeandose sdgias que con el transcurso del
tiempo se convirtieron en parajes y pueblos pugarRara éstos, el tren era lo que les daba
vida. Su importancia radicaba no solo desde lo @oico -por ser un gran generador de
trabajo-, sino también por cumplir una funcién abcirremplazable, permitiendo la

comunicaciéon y fomentando lazos de union entrenigsnos.

Diversas politicas que se adoptaron en nuestrg pamprometieron la suerte de los
ferrocarriles. Cuando se nacionaliza el servicyisto en gran parte, Como un auspicioso
acto de independencia y soberania conseguido gmbé&rno peronista. Sin embargo, con el

tiempo comenzaron a vislumbrarse fallas dentrsdétma.

Para la década del sesenta, en un contexto muwatial vez mas globalizado, se fueron
adoptando politicas de apertura al capital extranambiando de esta manera las reglas de
juego que se habian mantenido hasta el momenterrgtarril dejaria de ser el protagonista
en materia de transporte y pasaria a adquirir magportancia el automotor. EI mismo
obtuvo grandes estimulos por parte del gobiernposnde optimizar su desarrollo, quedando

exento de las trabas y obligaciones que si eracabfds al tren.



La decadencia del ferrocarril, se fue acentuandtigi@osamente a partir de la aplicacion
de reformas estructurales que tendieron a “achiebsistema, mediante medidas como: la
supresion de servicios de algunas cargas y pasagrievantamiento de ramales que no eran
rentables, despidos de personal y mas aun en tssraiventa con la privatizacion total del

servicio.

El saldo que arrojé esta situacion, en aquellodblpseque dependian del tren para su
subsistencia, fue devastador: la mayoria de sugah&ks, migraron hacia otros lugares mas
grandes en busca de trabajo y mejores condicioaegidd, a la vez que las estaciones
ferroviarias al quedar cerradas y sin movimienteerdn deteriorandose cada vez mas. De
ellas, solo se conservaron aquellas que les fuasamados nuevos usos, como sedes de
organizaciones sociales o viviendas. Otras, noietorr con la misma suerte y fueron
usurpadas, convirtiéendose en espacios marginalés. geor situacion, fue la de otras
estaciones que quedaron desamparadas en mediampb.ccondenadas al abandono vy al

progresivo deterioro.

Hoy aparecen nuevas tendencias dentro de la demariddca, que se inclinan por la
busqueda de destinos no tradicionales, menos nsagivcontaminados, que ofrecen una
mayor diversidad natural y cultural. Es asi, queespuesta a estos requerimientos, aquellos
lugares que poseen relevancia patrimonial, tieagosibilidad de poner en valor sus recursos

mediante la préactica turistica.

El turismo cultural es una buena opcion que permites comunidades, hacer uso de sus
propios recursos historicos y artisticos, - a vewesalorizados o reconocidos- y conseguir un
efecto realmente positivo, que contribuye a geneeaeficios socioculturales y econémicos,

como también, su proteccion y mantenimiento.

“Estd emergiendo un nuevo tipo de turismo que bugefos recursos para nuevos
turismos”. (Toselli, C., 2003:3)

El analisis de este trabajo, ha permitido demosfuar el conjunto patrimonial ferroviario

del partido de Coronel Dorrego es un recurso paknque se destaca por su riqueza

historico- arquitectonica y la variedad de usos gpesentan las edificaciones propias de cada
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ramal -estaciones; casas de auxiliares, cambistagoyes; tanques; galpones; sefiales;

puentes, entre otros.-

Considerando el importante valor que representaodpatrimonio, desde este trabajo se
propone su revalorizacién a partir de la actividadstica, entendiendo a ésta, como una
oportunidad que permitirA promover el conocimiedt® la identidad ferroviaria de los
pueblos dorreguenses y brindarle a la comunidaal @& los visitantes, la posibilidad de

vivir una experiencia novedosa recorriendo las ®beeroviarias del distrito.
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Objetivo general

+ Revalorizar el patrimonio ferroviario del partide @oronel Dorrego,

para conformar un nuevo producto turistico-reareat

Objetivos especificos

*

Analizar la evolucion histérica y socioeconomicsistema ferroviario.

+ Relevar el patrimonio ferroviario del area de estud

+ Proponer lineas de accion, para generar nuevosnsglgatrimonio

ferroviario.

+ Diversificar la oferta turistica- recreativa logalegional.

+ Generar un documento bibliografico de consultea p@s habitantes del

partido de Coronel Dorrego Yy la region.

Hipotesis

¢ Larevalorizacion del patrimonio ferroviario delrfido de Coronel

Dorrego, conformara un nuevo producto turistico djuersificara la

oferta local y regional.
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De acuerdo a las caracteristicas de esta invetiga®e prioriza la utilizacién de técnicas
cualitativas, como por ejemplo, la recoleccién déod a partir de entrevistas a informantes
clave, quienes a partir de sus experiencias viyidjatica, lenguaje y expresiones, permitieron
comprender el fendmeno de estudio y el contextelaque se ha desarrollado. También se

utilizé el relevamiento de los recursos dentro&teh de estudio.

La primera etapa abordada esimaestigacion documentaken la que se acude a la
basqueda de los conocimientos precedentes sobiemal de estudio. En tal sentido, se
consultan fuentes de informacion bibliografica $ademo: libros; hemerografia (periddicos,
revistas cientificas, publicaciones en generalindss mapas, entre otras); videografia

(documentales); y paginas de internet.

Luego, prosigue la etapa devestigacion directa En primer lugar, se realizan las
entrevistas y a continuacion se lleva a cabo d&lajeade campo, en la que a partir de la
observacion del fenomeno objeto de estudio, sermdi los datos pertinentes. Se hace uso de
instrumentos como: cuaderno de notas, croquis pamoos, planillas de relevamiento y

camara fotogréfica.

La tercera etapa, consiste enelaboracion y tratamientale los datos recogidos en la

investigacion, mediante la sistematizacion y reectormal de dicho material.

La estructura que se sigue, se inicia con el pamtnto de los objetivos e hipétesis.
Seguidamente se abordan conceptualizaciones tedyicdistintos enfoques, a modo de
establecer una vision general de todos los elemmeatacionados con el fendmeno de estudio.
Asimismo, se desarrolla una perspectiva historema, pos de enriquecer y sustentar la

investigacion.

En la etapa de analisis, en primer lugar, se llav@abo una descripcion de las
caracteristicas geograficas, historicas y econ@ieh area de estudio. Y seguidamente, se
efectia un detallado estudio del patrimonio feaodwi (arquitectura e infraestructura) del
partido de Coronel Dorrego, empleando distintaggmias de analisis. En cuanto a la

primera, se realiza una caracterizacion generahuaelelo de implantacion adoptado en los

15



complejos ferroviarios; en la siguiente, se expolasnplanillas de relevamierttcen la que
figura toda la informacién pertinente de los corjgdderroviarios y de los puentes de cada
ramal;, y por ultimo, se hace referencia a los tedaly las tendencias constructivas

predominantes en los mismos.

En la etapa de diagnostico, se evalla toda lanrdoion reportada en el analisis y se
realiza una sintesis del mismo a partir de la ma#®ODA, permitiendo asi lograr una

comprension mas acabada del mismo.

Por ultimo y conforme a los objetivos planteadas, realizan las propuestas que se

encuentran organizadas en programas y proyectos.

! Se considerd ubicar las planillas de relevamidetutro de la etapa dmalisisy no en elAnexq a los efectos
de lograr una mayor comprension del tema estudiado.
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4.1.El turismo en las pequeiias localidades: un gran dafo.

Generalmente, aquellas pequefias localidades quaemban con recursos naturales
y/o culturales de alta jerarquia o de tipico consuuristico, como lo son las playas,
lagos, montafias, bosques 6 grandes monumentos, aisticas, museos, entre otros,
no se reconocen comaentros de atraccion turisticggor el hecho de no tener esos
recursos y también por no poseer wudtura turisticaen el lugar. Es por eso que
generalmente se manifiesta como “impensada” labpolsid de abrir otros caminos a
las tradicionales economias -correspondientes @masumayoria al sector primario- y

apostar hacia alguna actividad alternativa, comorlatica.

Es muy frecuente que el lugarefio, desde su posigiénse que “no hay nada para
mostrar donde vive”, o que no existe algo que puetdaesar o motivar una visita. De
esta forma, se estaria dejando fuera la posibiliggduscar nuevos horizontes y apuntar
hacia el turismo y la recreacion, como nuevas ferrda contribuir al desarrollo
socioecondmico de estas comunidades. Es aqui dendgce necesario sensibilizar a la
poblacion y generar conciencia acerca de los bmasfique puede aportarles dicha

actividad.

Hoy aparecen distintos programas de desarrollcsticmi en los que se hace
referencia a nuevos conceptos, como lo sbturismo comunitarico el turismo en
pequenas localidadeko que se busca es acercar a estas comunidages;itdidad de
poner en valor aquellos recursos naturales y/aumaléis con los que cuentan y asi

afadir valor a la economia local.

4.2. El turismo cultural: una oportunidad de desarollo a nivel local.

“El turismo cultural es aquella forma de turismoejtiene por objeto, entre otros
fines, el conocimiento de monumentos y sitios fgsto artisticos. Ejerce un efecto
realmente positivo sobre éstos en tanto y en cueotribuye -para satisfacer sus
propios fines- a su mantenimiento y protecciértaBsrma de turismo justifica, de
hecho, los esfuerzos que tal mantenimiento y pitecexigen de la comunidad
humana, debido a los beneficios socio-culturalesgnémicos que comporta para toda

la poblacion implicada” (Toselli, C., 2003:3)
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Esta modalidad turistica, es una buena oportunigledse presenta hoy a aquellas
pequefias ciudades y pueblos que se encuentraraesitugcion social y econémica de
estancamiento y poco dinamismo, que desde hagengpd manifiestan, a causa de los

vaivenes de diversa indole que atraveso nuestso pai

La mayoria de los pueblos del interior del pais hacido, crecido y se han
desarrollado de la mano del ferrocarril, siendccimimales al sistema agro-exportador
adoptado en el pais hacia mediados del siglo Es asi que, a causa de la crisis de este
esquema de producciéon y al consecuente procesoramsfdrmacion originado,
comienza a cambiar la situacién de estas comursdade existencia dependia de este
modelo econdmico tradicional. De a poco estos kgyéweron quedando cada vez mas

fuera del sistema: aislados, despoblados, empaloeyisobre todo “olvidados”.

En la lucha cotidiana de éstos pueblos por suhsssts habitantes han ido buscando
diversas actividades para diversificar sus ecor®megregar valor a su produccion. Es
asi que paulatinamente, el turismo se va posiciimasomo una actividad

complementaria a las ya tradicionales de la zona.

Actualmente, son muchas las comunidades que Il edtarrollando y han
descubierto que tienen mucho por mostrar, quertipogencialidad y que cuentan con
recursos valiosos dignos de ser expuestos. Muahadlas vienen apostando a lo que
tiene que ver con su propia historia, con aquelle t¢ps identifica y diferencia,
experimentando la vuelta a los origenes y al recioriento de su propia cultura, es

decir, a l&'revalorizacion del patrimonio local”.

4.3. Consideraciones sobre el patrimonio.

“El concepto de patrimonio es amplio e incluye sasornos tanto naturales como
culturales. Abarca los paisajes, los sitios histod, los emplazamientos y entornos
construidos, asi como la biodiversidad, los grugesobjetos diversos, las tradiciones
pasadas y presentes y los conocimientos y exp@agmitales. Registra y expresa
largos procesos de evolucion histérica, constitagera esencia de muy diversas
identidades nacionales, regionales, locales, indégey es parte integrante de la vida
moderna. Es un punto de referencia dinamico y gtramento positivo de crecimiento

e intercambio. La memoria colectiva y el peculiaatrpnonio cultural de cada
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comunidad o localidad es insustituible y una impaoté base para el desarrollo no solo
actual sino futuro” (ICOMOS, Carta Internacional sobre el turismduwall. 1999:1)

Taramusco lo define de la siguiente maneraes el conjunto de bienes naturales y
materiales, asi como de conocimientos que se haedaéo de generacién en
generacion y que el hombre en el presente tiepeadr de enriquecer y el derecho de

usar y usufructuar.(Taramusco, |., 1987:14)

Dentro de la Convencidn sobre proteccion del patnion mundial cultural y natural
de la Organizacién de las Naciones Unidas parallec&cion, la Ciencia y la Cultura,
en su 172 reunion celebrada en Paris en 1972, fedged®n conceptualizaciones
inherentes apatrimonio cultural, que lo considera comdtos monumentos (obras
arquitectonicas, de escultura o de pintura monumlest elementos o estructuras de
caracter arqueoldgico, inscripciones, cavernas yags de elementos, que tengan un
valor universal desde el punto de vista de la higtadel arte o de la ciencia); los
conjuntos (grupos de construcciones, aisladas midas, cuya arquitectura, unidad e
integracion en el paisaje les dé un valor universatepcional desde el punto de vista
de la historia, del arte o de la ciencia); los luga (obras del hombre u obras conjuntas
del hombre y la naturaleza asi como las zonasuidok los lugares arqueoldgicos que
tengan un valor universal excepcional desde el @uie vista historico, estético,

etiolégico o antropologico)’ (ONU, 1972:2)

Segun Fernandez, G. y Guzman, A. (2004:1#6)patrimonio cultural de un pais,
region o ciudad esta constituido por todos aquelidsmentos y manifestaciones
tangibles o intangibles producidas por las socieslgdresultado de un proceso
histérico en donde la reproduccion de las ideasey mhaterial se constituyen en
factores que identifican y diferencian a ese paisgion.”

También acerca de esta modalidad, Albanesi, PsgdRg J., (2006:2) sostienen que
“...todo tipo de bienes que conforman el patrimonittural y cuyo conjunto define la
identidad de los pueblos, es considerado como odyato cultural. Los resultados de
una cultura no son hechos disgregados y dispersmsforman un sistema. De alli la
necesidad de establecer que estos productos sa@midecados como bien cultural

(propuesta por la UNESCO). Los bienes culturalesy subjetos materiales o
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inmateriales asociados a tradiciones culturaless lbienes arquitecténicos son una

parte de estos objetos tangibles.”

Forman parte del patrimonio cultural: el arquiteat6 y el industrial. Albanesi, P.y
Pascale, J., (2006:2) definenpaltrimonio arquitecténicocomo*“el conjunto de bienes
construidos que hemos heredado de nuestros asossslie que debemos conservar en
el presente con el objeto de transmitirlo a las eyagiones futuras. Este patrimonio
constituye un valioso rasgo de nuestra culturagl@al por si solo resulta un unico y

valido motivo para pensar en conservarlo...”

Estos autores expresgune “la arquitectura es un bien cultural que forrparte del
patrimonio de un pueblo y como tal lo identificargpresenta. Las casonas, el
rancherio, las calles, las plazas y todo lo quefoona y define una ciudad, son
productos del hacer del hombre que ayudan a gteesssidentifigue con su ciudad y

con un lugar.”(Albanesi, P. y Pascale, J. 2006:4)

Zingoni, J. M., (2001:2) sostiene quda “obra de arquitectura es el testimonio
histérico acumulado y sedimentado de los modosdiedel hombre, no sélo de aquel
que la concibio, sino de los que lo vivieron a &swde los tiempos y le confirieron
nuevos usos Yy significados simbdlicos. Como docuamieistérico, la obra de de
arquitectura manifiesta su evolucion lineal de lslores de uso por parte de la
sociedad y de las formas de pensamiento que eltansfiere, a la vez que potencia las
calidades presentes con el valor agregado de umaucidad historico-cultural que

solo se pierde por su destruccion fisica”.

Respecto gbatrimonio industrial, Ortega Valcarcel (1998:37) dice quese trata
de los territorios industriales que la reciente kmdon tecnoldgica y econémica ha
dejado sin uso, en unos casos como simples edifipero en otros muchos como
espacios de considerable extensiéon y complejidadmplejos fabriles, cuencas

mineras, valles industriales...”

La importancia que hace al patrimonio culturaljcagrincipalmente en el valor que
adquiere el mismo en su conjunto. Asi lo ha entemdior ejemplo la UNESCO, donde

conceptualiza este término dentro del marco de9faCbnferencia General llevada a
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cabo en Nairobi en el afio 1.976. Consideranjunto histérico o tradicional a todo
grupo de construcciones y de espacios, inclusive llmares arqueoldgicos y
paleontologicos, que constituyan un asentamientodmo tanto en medio urbano como
en medio rural y cuya cohesion y valor son recothogi desde el punto de vista
arqueoldgico, arquitectonico, histérico, estéticeaxriocultural.

En estosconjuntos que son muy variados, pueden distinguirse encespdos
lugares prehistoricos, las ciudades historicas, dogiguos barrios urbanos, las aldeas
y los caserios, asi como los conjuntos monumentaigegéneos, quedando entendido
que estos ultimos deberdn por lo comun ser condes/acuidadosamente sin
alteracion.” (UNESCO, 1.976)

Zingoni, J., (2001:2) manifiesta qtie.la lectura del conjunto a escala urbana, no
puede hacerse ya como sumatoria de inmuebles dudilds, sino como la integracién
de los mismos. La valoracion de cada obra jerargugkzconjunto y se potencia dentro
del mismo, por lo que es menester tener dos esdalasmprension: la del conjunto en

cuanto tal y la de la obra por si mismo actuandaensonancia con aquel.”

4.4. La revalorizacion del patrimonio.

Revalorizar espacios a través de diversas pradimags una tendencia que crece y
gue, poco a poco, se ha ido tomando como una mawabiniciativa que aporta
beneficios tanto sociales como econdémicos a lasin@ades.

Aquellos espacios resultantes de actividades ptivdisc industriales u otras, que
antes supieron ser el motor de desarrollo y psagde las ciudades y que en muchos
casos han quedado obsoletos y fuera de circulgmoéulistintas razones, como malas
administraciones, politicas desacertadas, entes,ohoy tienen la posibilidad de ser

reconvertidos otorgandoles nuevos usos dentro eltdactura urbana.

Vaquero M. y Pascale J., (2006:3-4) expresan gkre que'...la reconversion de
espacios industriales tradicionales en parques aémicos 0 espacios artisticos son un
buen ejemplo de refuncionalizacion y aprovecharmi@ntistico recreativo por parte de
los residentes y no residentes. Aparecen nuevogegims relacionados con grandes

infraestructuras; de transporte (aeropuertos, teraleés), museisticas, espacios para
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manifestaciones culturales de gran valor simbodliestadios deportivos, parques
tematicos, palacios de congresos y convencioné® etros”. También subrayan estos
autores que la revalorizacion de dicho patrimomnikucal no sélo radica en un acto de
restauracion, sino que implica la necesidad depexew valores perdidos 6 degradados

a través de la historia.

De esta manera, surge como necesaria la posibitidadontar con programas de
intervencion especificos para cada localidad y esntribuir a resaltar las

individualidades propias del patrimonio que le g&r identidad a cada una de ellas.

En este sentido, Bertoncello (2009:113) sefial@s asi como viejos espacios y
constructos (patrimoniales o no), pasan a ser aBrsidos como nuevos atractivos
turisticos y a diferencia de como se pensaba lai@esocal en el pasado, cuando lo
viejo era visto como obsoleto, hoy lo viejo se net&rte no solo en relacién con su
valor cultural como patrimonio, sino también conszurso econdmico, principalmente

turistico”.

4.5. El rescate de la identidad local.

Es sabido que para lograr aceptacion o consegiig éan cualquier producto, sea
cual fuere su naturaleza, se hace necesaria sterdifacion dentro de la oferta, en
efecto, se podra asi despertar interés en la dem&sdpor esta razén, que aquellos
pequefias poblaciones que se encuentran incursimiepdactica del turismo como una
alternativa de desarrollo, para comenzagamarse un lugardentro del mercado
turistico, se hace necesario acudir a explotar llgudactores que les otorgan
autenticidad y originalidad, que los hace Unicodoy diferencia de las demés
comunidades, poniendo de relieve aquellas partidaldes de su patrimonio.

Siguiendo esta linea, en el 5° Encuentro Regioadicdmos-Brasil, se manifiesta
que, “el significado de la palabra autenticidad estaimamente ligado a la idea de
verdad, es auténtico aquello que es verdadero, su€la por cierto, que no ofrece
dudas. Los edificios y sitios son objetos matesigimrtadores de un mensaje 0
argumento cuya validez, en un marco de contextialspcultural determinado y de su

comprension y aceptacion por parte de la comunidasd, convierte en patrimonio.
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Podriamos decir, en base a este principio, quehaamos ante un bien auténtico
cuando existe una correspondencia entre objeto mahte su significado.”(ICOMOS,
Carta de Brasilia, 1995)

Es relevante que las comunidades también, apuntemrsfuerzos y trabajen en la
produccion de usello de originalidadque se corresponda con lo propio, con aquello
que los diferencia y que sobre todo les atribigdgmtidad reflejado todo esto en su
patrimonio. Al respecto, Arévalo, J. (2010:9) masfa que,la identidad es una
construccion social que se fundamenta en la difgegren los procesos de alteridad 6
de diferenciacion simbdlica. (...). El patrimonio ldecho no consiste en otra cosa que
en la seleccion de los elementos y las manifestasianas representativas de la

realidad cultural de cada grupo social”
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5. Antecedentes de revalorizacion del patrimonio feoviario.

Debido a que son numerosos los lugares donde seréwvatorizado espacios,
edificios y maquinaria ferroviaria, se ejemplificaon aquellos casos mas
representativos, llevados a cabo en distintos esveéntro del &mbito nacional. A modo
de complemento, también se expone un caso de reaalion ferroviaria, desarrollado

en el &mbito internacional.

5.1 Ambito nacional

5.1.1. Revalorizacién de complejos ferroviarios eal Sudoeste Bonaerense.

En la actualidad, se ha acudido entre otras acsianéarefuncionalizaciorde las
estaciones ferroviarias, asignandoles nuevos usgsngrando asi nuevas formas de
organizacion social y participacion ciudadana;r&oiporacion comeoecurso turistico,
sumandolas a la oferta historico-cultural de loebbes; como asi también, su
utilizacibn como instrumento educativo permitiendo generar la apropiacién del

patrimonio cultural por parte de las comunidadesliss.

Entre algunos ejemplos se encuentran:

= Municipio de Bahia Blanca: en la localidad de hmigeo White, se llevé adelante
un proyecto recreativo en el complejo del edifid®la Ex Usina Ferroviaria General
San Martin, donde se destaca el museo ferrovi&gorowhite”, que funciona en las
instalaciones del ex taller de la usina, y “La Cdshespia” la cual fuera la casa del
gerente, en la que actualmente funciona un cafétiem

= Municipio de Puan: en la localidad cabecera, tacéén ferroviaria actualmente se
encuentra habilitada como Terminal de Omnibus ybtdm en otras de sus
dependencias, funciona una Oficina de Informesstinds y un restaurante.

En la localidad de Darregueira, la estaciémokiaria funciona como Oficina de
Informes Turisticos y de Produccion Municipal. Asimbién, dentro del predio
ferroviario, se construyé un anfiteatro y una pidéapatinaje para la realizacion de
actividades recreativas.

En la localidad de Bordenave, la estaciomofearia actualmente se encuentra
habilitada como Terminal de Omnibus.

En la localidad de 17 de Agosto, la estadéroviaria es utilizada como sede del

Cuartel de Bomberos. También existe una dependendeque funciona un museo.
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= Municipio de Tres Arroyos: en la cuidad cabecepandnima, el edificio de la
estacion es utilizado como sede del Escuadrén dalléda. Asimismo, la mayor parte
del predio ferroviario es utilizado como espacioreativo durante la Fiesta Provincial

del Trigo, evento que se realiza anualmente eradittidad.

5.1.2. Revalorizacién de maquinaria ferro industrid

¢ El tren cultural de la Provincia de Buenos Aires.

Este es un proyecto que se desarroll6 duranteoe2@d5. Sus responsables fueron el
Instituto Cultural de Buenos Aires y la empresad-&aires.

El gobierno provincial al poner en marcha este emgimiento, tuvo como objetivo
principal hacer llegar a distintas ciudades dedrinot bonaerense, por medio del tren,
una serie de actividades artisticas y culturales,germitieran la revalorizacion de sus
estaciones ferroviarias y que estas funcionaranocompunto de encuentro para los

lugarefios de cada una de las localidades.

El tren estuvo compuesto por seis coches teméti@scoche titiritero; el coche
cine; el coche biblioteca; el coche patrimoniolyceche café cultural.-, equipados

todos con un soporte fisico adecuado para el adisadlie diversas actividades.

¢ El tren cultural de Entre Rios.

Este es un proyecto que se inicié en la ciudadrdeeERios en mayo del corriente
afo, dentro del Programa ldentidad Entrerrianagé&utel convenio firmado por el
Gobierno Provincial, Subsecretaria de Cultura deeERios y el Consejo Federal de
Inversiones (CFI) -Organismo de promocién del Dedlar Regional-, con el propdsito
de promover la revalorizacién de la identidad Ipcahsiderando que ésta se constituye
como una herramienta fundamental para fortaleceruwds entre los actores sociales y

facilitar la participacion ciudadana.

La accidon programada, consistio en el reacondiome@o de un ex vagon postal
perteneciente a Ferrocarriles Argentinos, -el argjinariamente se utilizaba para el
transporte de encomiendas y correspondencia atdsgpuntos del pais-, con el objeto
de ponerlo en marcha como un “Centro Culturaletimte”, que recorre distintas
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ciudades y pueblos entrerrianos, ofreciendo alipaida posibilidad de disfrutar de
diversas actividades artisticas (muestras, progeesi audiencias, entre otras).

Para lograr el objetivo se conformd un equipo rdigeiplinario integrado por:
empleados de la UEFER (Unidad Ejecutora Ferrovigiga Entre Rios), quienes
trabajaron en los aspectos técnicos y electromezsinUn grupo de arquitectos, artistas
plasticos y artesanos, tuvieron a cargo el disefierior y exterior del vagon; y

comunicadores sociales, que llevaron a cabo Iasidifiide la actividad.

¢ Eltren del recuerdo. Partido de Coronel Dorrego.

Se ubica como un antecedente del arribo del trgmadajeros al distrito de Coronel
Dorrego, luego de afios de cancelado dicho servi€lanotivo de este gran evento, se
debi6 a la conmemoracion del centenario (1891 -2doéembre- 1991) de la
inauguracion de las primeras estaciones ferrowateh partido.

Asi lo expresa el diario La Nueva Provincia, enedicion del dia domingo 1° de
diciembre de 1991(Anexo 1.2)

“En una fecha muy cara a los sentimientos de t@msunidades, se conmemorara
hoy el centenario de la creacion de las estacidrase, Aparicio y San Roman del ex
Ferrocarril Sud.

Los festejos oficiales se realizan bajo la coordida de la comuna dorreguense.

El programa dar4 comienzo en San Roméan, con ladaglel denominado “Tren
del Recuerdo”, gestionado por las autoridades mipailes ante Ferrocarriles
Argentinos.

El acto se realizar4 en la plazoleta del ferrochrdon la presencia del intendente
municipal, dr. Osvaldo Anibal Crego; el titular d€lonsejo Deliberante, dr. Pedro
Testani; abanderados y delegaciones de establetioseeducacionales.

Tras la presentacion de las banderas de cerema@siazara el pabellon patrio y a
continuacion se entonaré el Himno Nacional.

También se procedera al descubrimiento de placesrdatorias, a la bendicion del
mastil y de la ermita y a la imposicion del nom@entenario a la plazoleta.

Mientras tanto el Centro Social Valenciano hara upaposicion de fotos y

recuerdos.
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Para las 10.30 se prevé la partida del tren quesla@dara la comitiva hasta
Aparicio. Se calcula su llegada para las 12.30.

Previamente, a las 11.30, se oficiard una misa ampafa y posterior suelta de
palomas.

Tras el arribo del tren a Aparicio, en la plaza 2 diciembre se izara la bandera
patria. También seran entonadas las estrofas deirtdi Nacional y se descubrird un
monolito y placas recordatorias, imponiéndose nasla las calles de la localidad.

A las 13, se servira un almuerzo popular en el Gikadavia.

A las 16, se desarrollara un desfile civico y disalizacion se producira el traslado
de autoridades, de la comitiva y del puablico asisdehacia Irene. La llegada del “Tren
del Recuerdo”, a su ultima etapa de la jornadaaqstevista para las 18.

Los actos se llevaran a cabo en la plazoleta cémva el izamiento de la bandera,
entonacion del Himno Nacional, descubrimiento deca$, e imposicion del nombre
“El Recreo” al lugar.

Luego de las palabras alusivas, sera servido up d@ honor, dando por finalizado

el programa oficial de los actos del dia.”

5.2. Ambito internacional.

5.2.1. El tren del bicentenario en Santiago de Chil@&nexo 1.2)

En adhesién a los doscientos afios de historia tke peds, desde la ACCPF
(Asociacion Chilena de Conservacion del Patrimdeéoroviario), se organizo en el
mes de septiembre del presente afio, un eventoleuée dl nombre de “El Tren del

Bicentenario”.

Se traté de un servicio ferroviario especial, quieead a los pasajeros poder
trasladarse desde la Estacion Central de Santia§weato de San Antonio, en una
antigua locomotora a vapor, permitiendo revivir empes y vivencias del siglo
pasado. Lo que se buscoé con esta salida, fue aedaattradiciones nacionales, en el

marco de las celebraciones del bicentenario.

Es de destacar ademas, que el tren contd con cqukeson “patrimonio histérico”,
como el coche video, bar, comedor, salén, entasotr
El servicio estuvo dirigido al publico en generan un valor econdémico de acuerdo

a la clase preferencial.
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6.1. Etapas de desarrollo del sistema ferroviarinacional. Influencia en el partido

de Coronel Dorrego.

6.1.1. Los medios de transporte predecesores.

“Muchos afios habrian de transcurrir antes de queahino de hierro se extendiera
por todos los confines de la patria y el tren cafrabolo de la urgencia que reclamaba
la civilizacion para sentar las bases del progredesplazara a aquellos primigenios
elementos de comunicacion, acortando enormemergedistancias(La Voz del
Pueblo., 1984:36)

Lejos de hoy han quedado aquellos rudimentariogcukds que supieron utilizar los
viajeros en el siglxix para trasladarse fronteras adentro en nuestro lpaisra tarea
facil, sino mas bien arriesgada, ya que debiediarlicon toda clase de peligros que se
presentaban en la época, como lo era el constastiga del indigena y elementos de
mal vivir que acechaban por el desierto de la Hamampeana.

La movilidad en aquel tiempo estuvo salvada porplamitivas carretas que eran
tiradas por bueyes y compuestas por dos enormesgue una caja entoldada. Al
respecto Wright comenta que éstas fueromo muy distintas del rancho o choza
nativa, montadas sobre ruedas inmens@&'tight, W. 1980:19)

“Siguieron con su marcha lenta a los conquistadgresarcaron las primeras trazas
de camino, aventurandose audazmente por las regiatesérticas llevando su
cargamento de viveres, armas y municiones, panesag con su carga de sal para los
saladeros de Buenos Aires y los primeros puntogadlis que entraban en el cauce de
comercializacién. Conducidas por gauchos sufridesmhlentes, arrostraban éstos toda
clase de peligros sin temor por sus vidas. Cubrsh el largo trayecto hasta los
fortines, pulperias y estancias, formando convay&epas de carretas, como se decia
entonces”.(La Voz del Pueblo., 1.984:36)

Habrian de sucederle los grandesros de cuatro ruedas, tirados por diez 6 mas

caballos, los cuales fueron necesarios en el mamamtque la produccién cerealera

demand6 mejores medios de transporte. Estos rodewlyes vigencia se mantuvo hasta
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la década de 1.930- realizaban caminos cortassarho hasta la estaciéon ferroviaria o

hasta el puerto.

A medida que la linea de fortines fue avanzandwsibglitando cubrir mayores
distancias con menores riesgos, comenzaron a &pdasgaleras destacandose éstas
por ser un medio mas veloz para realizar largosrrielos. A propésito, Kahrs. A.,
recuerda;’...era una especie de carruaje cerrado con ventasijlique transportaba de
cuatro 6 cinco personas, tirado por tres 6 cuataetallos. Sus pasajeros debian andar

armados, ya que temian la resistencia de los iridifsahrs, A., 2010)

“La galera era una verdadera Arca de Noé. En elan: el estanciero rico, el
gaucho pobre, solo 6 con la familia, el presidiacimn sus grillos y los vigilantes que le
custodiaban (...) Sus grandes ruedas cuando el tieenpdluvioso, dejaban marcas
como si fueran dos grandes surcos de arado en &psinbs y en los campos que
cruzaba. Cuando el tiempo era bueno dejaba en pad dna enorme polvareda, con la
que anunciaba de lejos su presencigRbgind, W., 1.937:36)

Las empresas de mensajerias

Entre las mas importantes que circularon dentrdaderovincia de Buenos Aires,
desde 1.856 en adelante, se encuentran las “Meiasafgrgentinas”, quienes partian
dos veces por mes desde Buenos Aires hasta TRadithos, Loberia, Bahia Blanca y
Patagones. Y la empresa que tuvo mas incidencéh eartido de Coronel Dorrego fue
“La Protegida de los Estancieros”, que realizabeeebrrido de Tres Arroyos a Bahia

Blanca, uniendo negocios, pulperias y estanciadisieito. (Figura 1)

Es importante sefialar que la aparicion del ferrdcan la zona, no produjo de
inmediato la desaparicion de los medios de tratspailizados hasta el momento, sino
que mas bien, supo propiciar la aparicion de nuesampresas de mensajeria,

complementando las comunicaciones ferroviarias.

A partir de octubre de 1.894 se establecieron desvas lineas en combinacion con
el Ferrocarril del Sud. Una de ellas - linea inkedel partido dorreguense-, iniciaba el

2 Ex empleado ferroviario entrevistado.
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recorrido desde la estacion San Roman a la esthactrena y la otra linea, realizaba

el trayecto desde la estacion San Roman hasta €drangles.

Con el transcurso del tiempo fueron surgiendo c@damas mensajerias, es asi que
en el afno 1.899 aparece “La Protectora de los Estas”; en 1.900 “El Mensajero”,
uniendo Coronel Dorrego con el Divisorio; y “La asia” que partia desde un hotel

dorreguense y llegaba a otro de la localidad de@Pringles.
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Figura 1
Recorrido de las mensajerias. Partido de Coronel Dego.
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6.1.2. El advenimiento del ferrocarril: gran baluarte del proyecto nacional liberal.

Contexto politico nacional
“La historia de los ferrocarriles en la Argentinaores simplemente la historia de un

medio de transporte. Es parte de la historia peditargentina”.(Lopez, J., 1991:149)

La industria del ferrocarril, comienza a desarrskaal mismo tiempo en que se
consolidaba la unién nacional. Fue una de las imerdas fundamentales y mas
eficaces para la tarea de hacer surgir una Repilligentina, que se encontraba con el
conjunto de sus provincias anarquizadas. Asimisfoe, un gran aporte en la
construccion de una sociedad moderna, sobre lagests coloniales que pervivieron
durante casi tres siglos de dominacion espafioléog @le guerras civiles sobre el

territorio.

La introduccion de los ferrocarriles comenzo a damla Argentina. La primera fase
de desarrollo tuvo lugar entre 1.854 y 1.880, cherdas presidencias liberales de Justo
José de Urquiza, Bartolomé Mitre, Domingo FausSaomiento y Nicolas Avellaneda.

Estos, se esforzaron por brindar paz y estabil@dd Republica y fijaron como
primordial objetivo el de construir una nacion, dajn nuevo modelo econémico y

politico.

Especificamente el ferrocarril fue visto como algudlierza transformadora que
conduciria al pais hacia el camino del progres@ \evolucion. A proposito, Juan
Bautista Alberdi, en su obra “Bases y puntos dédapara la organizacion politica de
la Republica Argentina”, expresa de la mejor maeésentimiento de sus compatriotas
liberales, sostenienddEl hard la unidad de la Republica Argentina mejgue todos
los congresos. Los congresos podran declararla enadivisible; sin el camino de
fierro que acergque sus extremos remotos, quedam@asie divisible y dividida contra
todos los decretos legislativas(Alberdi, J. B., 1852:86)

A lo largo de los respectivos periodos presideasidle estos lideres, se efectuaron
escasas obras ferroviarias. Sin embargo, tomarordidage de Estado que
necesariamente debian preceder a cualquier progearoaiario en gran escala que se

encarase.
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Hacia 1.862, unificada la nacion, ni bien Mitre rasula presidencia, se aboco a la
tarea de convencer a los responsables de los datefferaneos en el pais, de que

construyeran ferrocarriles en el ambito nacional.

Diversas circunstancias en el contexto europeoecemente en Gran Bretaria,
facilitaron los propésitos de Mitre. Por un ladeteepais hacia poco tiempo que habia
ingresado en la etapa de librecambismo y por el éirgentina también desarrollo esa
misma politica, -decretada en la Constitucion 8&3-.

Entre sus acciones mas destacadas, Mitre prep&aoAagentina para recibir la
afluencia de los capitales extranjeros.

6.1.3. La evolucion del transporte ferroviario.
Primer linea férrea.

La misma se construye en el afio 1.857 bajo laaitive local de una sociedad de
argentinos, con el nombre de la “Sociedad del Cardm Fierro de Buenos Aires al
Oeste”. Sus integrantes mas notables fueros lasesiaime Lavallol e hijos, Mariano
Miré, Manuel de Guerrico, Bernardo Larroudé, Notbate la Riestra, Adolfo Pratt y
Daniel Gowland. El recorrido comprendié unos didbrketros, desde Buenos Aires

(Plaza Parque), hasta San José de Flores.

“El 29 de agosto de 1.857, se inauguraba el ferratal son de trompetas en
presencia de las autoridades locales. El gobieraotigbuyd con trescientos mil pesos
fuertes para sufragar los gastos de la inauguracgin lo cual no hubiera sido posible
llevarla a cabo.”(Coleman, A., 1.949:658)

La primera locomotora, material rodante y las gjas utilizé el Ferrocarril del Oeste
provinieron de Inglaterra. Al respecto Wright expdn.una tradicion popular afirma
que la primera locomotora que rodo sobre los riadesla compafia, La Portefia, era
una veterana de trocha ancha de la guerra de Cringeastruida originalmente para
servir en un ferrocarril britanico en la India (..Y)a radiada de servicio los ingleses la

vendieron a la compafia como chatarrgWright, W., 1980:34)
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Los capitales extranjeros.

Las empresas que invirtieron en los ferrocarrilesndestro pais, fueron en su
mayoria de origen inglés y en menor medida, fraasces

“En la Argentina, casi toda la red ferroviaria satablecio en el periodo 1880-1916
recurriendo al Estado a la inversidon externa y emtigular a la britanica, para llevar
a cabo sus propios proyectos{Grippo, S. B., 1998:151)

Durante la primera mitad del sigl&ix, Inglaterra habia experimentado las
consecuencias inmediatas de la industrializacidnespecto Ortiz, R., comenta que
este pais habiendo sido un exportador de prodagaspecuarios, ninguno dependio
hacia 1.880, tanto como él del exterior para asegermaterias primas. Su gran
condicion de pais poseedor de la mas important&a fible vastos yacimientos
carboniferos, hierro y de un fuerte vinculo conmarcion nuestro pais, - en cuyas
extensas y fértiles praderas se daban las condgioecesarias para neutralizar su
déficit alimenticio-, explica que una vez alcanz&darganizacion institucional a partir
de 1.853, conviniese orientar inversiones haciemdastria ferroviaria. Ella coincidia
simultdneamente con la necesidad que tenia la Angedel litoral de acercarse al
interior de su territorio resolviendo por medioada industria, los problemas de trafico.

“Los rieles partieron, pues, en busca del desieBbpais tenia sus campos virgenes
aun; los cultivos abastecian apenas a su escastagioh; un reducido transporte se
hacia al ritmo de la vida pastoril; no existian dortanto, ni la urgencia, ni el volumen
gue hubieran aconsejado prescindir de la carre@deyla diligencia. Contrariamente a
lo que ocurrié en Europa, donde el trafico circudalencauzado sobre definidas
corrientes y donde existian ya establecidos y ewidmamiento otros medios de
traccion, a los cuales el ferrocarril no habia siperfeccionado, entre nosotros los
rieles iban a poblar y a cultivar; iban a facilitala extraccion de una riqueza en
potencia.” (Ortiz, R., 1.946:21)

Los capitales ingleses, en un principio, invirtrelen la construccion de dos de los
principales ferrocarriles: el Ferrocarril Centragantino, quien obtuvo la concesion del
gobierno nacional en septiembre de 1.862, para @dmdoba y Rosario. Y casi
simultaneamente, a solo dos meses, el Ferrocard| §ue obtiene el permiso para

tender el trazado férreo desde Buenos Aires a Chasc
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6.1.4. El Gran Ferrocarril del Sud: motor del progreso del territorio bonaerense.

“Solo el ferrocarril puede hacer de dos parajes &&ulos por quinientas leguas, un
paraje unico. Ellos son o seran a la vida localrdeestros territorios interiores lo que
las grandes arterias a los extremos inferiores deérpo humano, manantiales de
vida.” (Alberdi, J. B., 1852:86)

Roégind, W., manifiesta que la compafia inglesa Gemocarril del Sud de Buenos
Aires, “...marcho al unisono con el progreso del pais, siEmen los puestos de
vanguardia, demostrando su absoluta fé en los mestdel pueblo nuevo. La historia
de este ferrocarril es asi un reflejo exacto y €lella historia econémica y social del
Sud de la Provincia de Buenos Aires; sus destisténeintimamente ligados y toda
obra grande o pequefia, insignificante o trascenel@nte en esta parte del territorio
argentino se realice, llevara siempre asociadoiglt®lo popular del Ferrocarril Sud.”
(Rogind, W., 1937:8)

Desde su fundaciéhel Ferrocarril del Sud fue considerado un modelondly buena
administracion. Lépez, J., comenta que los divestde dicha compaifiia -cuya mayoria
ya poseia experiencia en el rubro ferroviario degake iniciaron su actividad en la
Argentina-, siempre dirigieron a la empresa hagialdtencion del mayor rendimiento y
beneficio posible. Mantuvo una posicion muy diféeempor ejemplo a la del Ferrocarril
Central Argentino, que una vez construida su Iprewipal, no extendié mas vias por
casi veinte afios, dedicandose por un lado al gegoaio de la explotacion de tierras
que la generosa subvencion les habia otorgado yoor recibia las cargas que

conseguian otros ferrocarriles, como el Andino @&htral Norte.

“El ferrocarril del Sud, traté6 siempre de buscar atejor negocio ferroviario,
construyendo los ramales de la forma mas rentasilen(pre y cuando la presion del
gobierno se lo permitiera), eliminando la competarde otros medios de transporte,
impidiendo la intromisibn de otros ferrocarriles esu zona y administrandose
prudentemente. Una vez desarrollada buena partid dgie seria su red, emprendi6 a
su vez, actividades conexas, a fin de asegurar mggfico al ferrocarril, como fueron

los emprendimientos en torno a Bahia Blanc@l’0pez, J., 1991:149)

% La compafiia es fundada en 1.862 por Edward Lumip¢Buenos Aires Great Southern Railway”
(BAGS), siendo su primer gerente general el sedavaed Banfield.
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Kahrs, A. (2010) desde su experiencia como erdpleke la compafiia, manifiesta
que durante la administracidn inglesa de los famries, siempre primo el orden y la
excelente administracion. Asi lo expresa,se fijaban hasta en el mas minimo detalle.

Todo funcionaba bien, es asi que se llevaban 40pes0s oro anual...”

Ramales Ferroviarios del partido de Coronel Dorrego

La gran importancia de las localidades cerealeesTiges Arroyos y Coronel
Dorrego, motivo a los directivos del F. C. del Sudxtender el ramal ferroviario que
hasta 1.890 terminaba en la primera de éstas pobés; considerando que era
fundamental la salida de la produccién agricolashelcpuerto de Bahia Blanca.

“La Empresa del Sud, que por ley del 4 de Junid &89 fue autorizada para cerrar
el circuito de la red entre Tres Arroyos y Bahiala, procedio, sin pérdida de tiempo
y dentro de los plazos establecidos en el contregpectivo, a efectuar los estudios y
presentar los planos, que fueron aprobados el 1_&giesto de 1.889

Segun los términos de la concesion, las obras the edension deberian quedar
terminadas para el 27 de Febrero de 1.891, peradieh dificultades que la compafia
no pudo salvar, se encontré en la imposibilidad eriat de terminar las obras en el
plazo fijado”. (R6gind, W., 1937:169)

Las causas que explican la demora, fueron por dm l@s vicisitudes ocasionadas
por algunos juicios de expropiacién de tierras dekieron efectuarse y por otro, las
grandes dificultades que se les presentaron @¢toscbs e ingenieros que actuaron en la
construccion de los puentes y terraplenes de @xs Sauce Grande y Las Mostazas,
debiendo asi modificar el sistema de edificaci@plcar trabajos especiales. Por éstas
razones, la empresa solicita una prorroga, qus tmecedida, para la terminacion de la
linea, hasta el 31 de diciembre de 1.891.

Todo estaba preparado para que la inauguracioraahal se llevara a cabo el dia 1°
de diciembre de 1.891, pero por cuestiones de dumiyor, se posterga hasta el dia 2
del mismo mes. Funes, enuncia el momento de layimaaion, citando unas lineas del
conocido diario de la época El Portefio, expresatitlogsfuerzo y las esperanzas de
todo un sector de la poblacién del sur bonaerensecnstalizada sus esperanzas y

anhelos. Parte desde Bahia Blanca la locomotoraut®aGrande”, llevando el tren
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inaugural, cinco vagones profusamente embanderadomyduciendo cuarenta

pasajeros de primera y segundd&Funes, D., 1973:186)

o Linea “Tres Arroyos- Bahia Blanca”

Este ramal se habilita al servicio publico, comohsedicho anteriormente, el 2
diciembre de 1.891, incluyendo como primer estad@moviaria a la de Micaela
Cascallares del partido de Tres Arroyos; las est@s del partido de Coronel Dorrego,
Irene; Aparicio; Las Mostazas (luego, Coronel Dgole y la de San Roman. Se
completa el ramal con las estaciones de Bajo Hgmelteneciente al partido de Coronel
Rosales y Griimbein de Bahia Blanca. Como asi taxnbéconstruyeron edificios para
oficinas, cargas y telégrafo; y veinticuatro pusngendo los de mayor porte los que se

ubican sobre la linea del arroyo Las Mostazas yrilms Sauce Grande y el Quequén

Salado.
Figura 2
Programa de extensiones del F. C. Sud. Afio 1.889
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En el mapa de lhgura 2, es posible apreciar el programa de extensioreseptados
por la empresa Ferrocarril del Sud, con la propuel los nuevos ramales a

concretarse. (Los trayectos aparecen en lineasaula).

Es incluido como futuro ramal, el de Tres ArroyoBahia Blanca (7), siendo esta la

via que uniria al distrito de Coronel Dorrego aldieo férreo.

Figura 3
Programa de extensiones del F. C. Sud. Afio 1.895
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Fuente: ROGIND, W: 1937

En el mapa de ligura 3, la empresa Ferrocarril del Sud expone los tesdiéimeos ya
concretados.

Es posible apreciar en las referencias de este,ngapala via Tres Arroyos-Bahia
Blanca ya figura como “linea existente”. En la masmaparecen los nombres de las
estaciones intermedias (Micaela Cascallares -pad&dTres Arroyos-; Irene, Aparicio,
Coronel Dorrego y San Roman - partido de Coronetdéym-; Bajo Hondo, del partido

de Coronel Rosales y Grimbein de Bahia Blanca.
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Para el afio 1901, se construye dentro de este,rknedtacion “El Perdido” (luego
F. Meeks y mas tarde, José. A. Guisasola) neceganial movimiento agricola que en
esa zona se originaba. Y en septiembre de 1908asgura también otra estacion que

seria la ultima en construirse dentro de estagui@ fue la de Calvo.

o Linea “Coronel Dorrego- Defferrari”

El tendido de este ramal se lleva a cabo el 14aiendbre de 1.911, comprendiendo
las estaciones ferroviarias de Faro, Gil, Zubiayr@riente.

Es importante aclarar que la estacién Defferraigialmente llevd el nombre de
estacion Cooper, razon por la cual en el siguiemépa, la misma aparece con tal
denominacion.

Figura 4
Lineas del F. C. Sud. Afo 1.911
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o Linea “Coronel Dorrego- Juan. E. Barra”
El tendido de éste ramal se lleva a cabo el 19aiendbre de 1.929, siendo el dltimo
que se construye dentro del partido de CoroneldgorrComprendi6 las estaciones de

El Zorro y Nicolds Descalzi. (No se ha encontradousnento cartografico).
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Sucesos anecdoticos relacionados al transporte drdistrito.
A modo anecddtico, son dignos de ser mencionadas héeghos vinculados al
transporte, que tuvieron trascendencia en el paytgue de alguna manera, dejaron una

huella en su historia.

“El cobro de peaje a las galeras”
Armando Kahrs, ex empleado ferroviario que presgservicios a la empresa F.||IC

del Sud, en el distrito de Coronel Dorrego, trda amemoria un hecho que arroja gyn

dato muy importante -el que funciona como un auente al cobro de peaje- ocurrido
en el Arroyo Las Mostazas. Asi lo expresa:

“El bolichero que se encontraba atendiendo al negaticado cercano al arroyg
habia colocado una cadena para detener el pasoiycalrarles diez pesos a lak

galeras para atravesar el arroyo(Kahrs, A., 2010)

[@D)]

Funes, D., también desarrolla este acontecimiehtanayor detalle y lo hac
exponiendo un fragmento del diario “El Portefio”l (&€& de octubre de 1890), el cyal
dice:"“...nos consta de una manera segura y positiva 4se. doaquin Linares, uno d¢

los duefios de la Casa de comercio denominada “Leer@al” y que se encuentrg

establecida sobre el Arroyo Las Mostazas, del Bartde Coronel Dorrego, esI]1
incurriendo en un abuso incalificable, que perjud& los intereses del vecindario (e

dicho punto.

El sefior Linares cree, que por el mero hecho deehatandado a arreglar un pasg
del arroyo, de dificil acceso, estd autorizado getbde cobrar lo que se le antoje, egto

es, a su sabor y capricho, erigiéndose asi, unaa@sple sefior feudal.

Ejemplo al canto: al sefior Borelli, empresario @elinea de Mensajerias a Trgs
Arroyos, le ha obligado a abonar una mensualidad@gesos moneda nacional, pafa
gue pueda servirse del paso a que nos referimosloade por otra parte existe unp
cadena para evitar que alguien lo atraviese sinraboel “derecho” impuesto por €
sefor Linares”(Funes, D., 1973:184)
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“El primer coche restaurante”

Este relato es revelado por el sefior Arturo Colermansu libro “Mi vida dg
ferroviario inglés en Argentina”, en el que narrahecho transcurrido en inmediacior]
de la via Tres Arroyos- Bahia Blanca, en cercaail@sEstacion Las Mostazas (la g
luego pasaria a llamarse Coronel Dorrego), el guepavierte en el puntapié inicial
lo que luego seria el valorado servicio de cocktaugante a bordo. Asi lo expresg

autor:

“Para que los escasos pasajeros comieran duranteiagk, se abrid una pequef]
fonda a mitad de camino, detras de la estacibnMastazas (ahora Coronel Dorregg

donde el tren demoraba 25 minutos para que los jpess cenaran. Pronto hubo qu

cerrar el negocio por lo mal atendido que estalfag/entonces que la empresa arreg

para que se sirviera de comer en el mismo tren.

Se coloco una cocina econdmica en un furgon deneiecmlas y el mismo guarg

preparaba dos platos Unicos, que se componian f#s lgon huevos y salchicha

Oxford, importada en latas, también con huevos, paeso, café y una botella de vif]

francés. Este era el menu permanente y puedo amegue este servicio improvisag
resulté muy practico y fue muy apreciado. Entiegde fue esta la primera vez que
sirvieron comidas calientes en los trenes de passjees decir, mucho antes de qug
estableciera el servicio de coches restaurantesam#go entonces el primitivo, te
eficiente como economico, que habia sido implantadel trayecto de Tres Arroyos
El Puerto”. (Coleman, A., 1949:36)
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6.1.5. La crisis del capital privado.
Fueron varias las causas que motivaron la decadenondmica de los ferrocarriles
y que luego influyeron de manera decisiva en qgeelapresas extranjeras (en su

mayoria britanicas), enajenaran sus negocios popleto al Estado Argentino.

En los afios 1.929 y 1.930, las compafias debiehamtar los fuertes gastos
relacionados con conceder mejoras al personalviario, como: suba de sueldos,
cargas sociales y otras obligaciones. Se suma @ kstbaja cotizacion del peso
argentino, el aumento del precio del combustibla ymplantacion de impuestos a la

renta, -en momentos en que los precios de los ptosibasicos se mantenian bajos-.

Hacia 1.939, cuando estalla la Segunda Guerra Mynsi vive un ambiente de
desorganizacion general y el combustible para ta®onhotoras subié en forma
vertiginosa. Al respecto Coleman. A., se refierta densa situacion que atravesaba
exclusivamente el Ferrocarril del Sud, expresafidna muestra de la paralizacion de
los transportes, se tuvo en el trafico de haciepdala linea de éste ferrocarril, que
bajé de un millbn a 50 mil cabezas. Ademas habfaositadas en las estaciones,
puertos y chacras, alrededor de 1.700.000 tonelatasereales, en su mayor parte
trigo, sin poderse exportar por falta de bodega&bleman, A., 1.948:589)

En 1.947, pierde vigencia la ley 5.315, llamddsy Mitre significando ésto el
vencimiento de una forma oficial de proteccion gaehabia mantenido entonces para
con las empresas privadas. Entre otros privilegimséaminados por dicha ley, se
encontraron: la exencion de impuestos, franquigthsaneras, suscripcion de acciones,

regalo de tierras, préstamos de dinero, entre. s Ortiz, R. Pag. 48)

La creciente competencia con del transporte carrete

“Los ferrocarriles que habian sustituido a los w&lids a sangre en los caminos de
tierra, se veian a su vez enfrentando la compedetieilos rodados, sobre caucho, en
las carreteras asfaltadas, con lo cual se probalaa vez mas, que nada hay nuevo
bajo el sol y que el pasado se repite, aunque camabd mejorado”.(Coleman, A.,
1948: 584)
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Esta rivalidad entre el ferrocarril y el automotmmo lo sostiene éste autor, se habia
manifestado en todas partes del mundo, exactangrdaeque en la Argentina, por lo
que se trato de coordinar ambos sistemas de trdespo destruyendo al antiguo, ni
trabando la accion progresista del nuevo. Es asiegta coordinacion no estuvo en
manos de empresas privadas, solo la autoridad stald& Argentino se encontraba

facultada para establecerla.

El mejoramiento paulatino de las carreteras y lamioos en todo el pais,
permitieron el gran desarrollo del transporte awtimm estimulado no sélo por los
poderes publicos sino también por las empresasrtagmras de vehiculos motorizados
y de combustible liquido, en su mayoria de capitateamericano, que se convirtieron
en rivales de los ferrocarriles en el transpontestre, sin estar sujetos a ninguno de los

obstaculos y obligaciones que regulaban la activideroviaria.

Coleman, resalta que gran parte de los nuevos came iban abriéndose, en vez
de unir el interior con las vias férreas, se t@mzdparalelos” a ellos, superponiendo asi

los dos sistemas de transporte y a una distan@aasos metros.

Cuando sobrevino la competencia severa del autopsimada a los efectos de la
crisis que se vivia por entonces, las empresaargatas adoptaron enérgicas medidas
economicas internas, como la dréstica reducciériodegastos de conservacion y
renovacion del material rodante y solicitaron dbigmo argentino amparo y proteccion
contra su temible competidor. En tal sentido, eBl1€e gestiond la sancion de una Ley
General de Coordinacion de los Transportes Naasngbero la misma tuvo un
tratamiento demasiado tardfha sancién de la ley se produjo a cuatro afios ydioe
de distancia cuando el vehiculo automotor ya seidhansefiorado de los caminos
construidos a costa de la comunidad, comprometidaduerte de los ferrocarriles”
(Beltrame, J., 1.946:48)

Coleman, concluye en que,.con un meditado aumento de tarifas, la coordiida
del trafico por carreteras y la prolongacion de ldsposiciones contenidas en la Ley
5.315, llamada Ley Mitre, hubiera sido posible favdos balances del Ferro Carril
Sud y de las restantes empresas del riel y soltsaiempos dificiles, pero nada de ello

se hizo ni se intento siquiera{Coleman, A., 1.948:577)
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6.1.6. La nacionalizacion.

“Creciendo, con el andar del tiempo, en poblaciérery riqueza, la Republica
Argentina debia sentirse mayor de edad. Si en shg¢@, la hija, ya capaz de valerse
por si misma, no necesito la tutela de la MadreriBata gloriosa Espafa y rompio los
lazos politicos y de dependencia que a ella latahgn (...), idéntica cosa debia
acontecer, a su hora, en el terreno de lo materal. politica econémica de tipo
colonial, vale decir, integrada por el aporte depdales extranjeros al pais, destinados
a explotar sus posibilidades, debia dar paso a imd@pendencia econdmica nacional
gue otorgara al Estado la explotacién y direcci@alis propios recursos, utilizando, si
fuera necesario, los capitales extranjeros, perodependiendo de ellos.{Coleman,
A., 1.948:598)

La transferencia de los ferrocarriles extranjetogo lugar el dia 28 de febrero de
1948, quedando asi el Gobierno Argentino, bajmtadaccién del lider Juan Domingo

Perén, como absoluto poseedor de dicho cafital.

Desde 1943, Perdn, como jefe del Departamento deaja, apuntd sus esfuerzos
para conseguir el apoyo de los gremios ferroviatesscuales eran los grupos laborales
mejor organizados del pais -La Fraternidad y ladOrierroviaria-. Wright expresa al
respecto que,’...durante casi medio siglo estos gremios habialmppgnado la
nacionalizacion de la actividad ferroviaria. Hacla década de 1940 se opusieron
ardientemente a los capitalistas extranjeros deeges pensaban que explotaban a los
trabajadores argentinos”(Wright, W., 1980:216)

Perén, como doctrinario de la justicia social, @marosas ocasiones forzo a las
compaiiias ferroviarias extranjeras a mejorar laglicimnes de vida de los trabajadores,
mediante una serie de beneficios como lo fue eleatonde los salarios, el pago de
aguinaldo, seguros y otros beneficios de indoleaso€Como asi también impulso la

construccion de clinicas y hospitales para los eagas ferroviarios y sus familias.

Desde su eleccion como presidente en febrero d& P#tdn puso bien en claro que

se proponia la nacionalizacion de los ferrocardiegropiedad inglesa. En parte lo hizo

4 Cfr. Coleman, A. Decreto N° 5789. Pag. 595.
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para recompensar el apoyo que habia obtenido deodomros ferroviarios en su
candidatura, ya que habia prometido una mayorcgaation en la direccion de los
ferrocarriles. Wright, manifiesta al respecto queeron tenia otra razén para

nacionalizarlos: queria llenar el papel de libestadk la economia del pais.

La compra de los ferrocarriles aument6 considenadfte la popularidad del lider
peronista entre las clases trabajadoras. Las no@isasas habian apoyado abiertamente
durante décadas, la adquisicion de los ferrocaride propiedad privada. El 12 de
septiembre de 1945, la Confederacion General dddajo (CGT), lanz6 una proclama a
favor de la nacionalizacién de los ferrocarrileery 1946 los gremios ferroviarios
aprobaron resoluciones similares. Cuando en felder@947 el gobierno anuncio la
compra directa, dichos grupos, efectuaron demastras publicas para expresar su

jubilo y dar las gracias a Perén.

Poco tiempo después de producida la adquisiciotoslderrocarriles, los criticos
manifestaron que la gran suma de dinero empleadia mmsma, hubiese estado mejor
gastada si el gobierno hubiera apuntado al mejeramide los ferrocarriles en vez de
su adquisicion, ya que el material rodante de hggeses se encontraba desgastado.
Otros calificaron al mismo, de mantener un “estddorépito”, debido a que habian
trabajado casi cincuenta afios y algunas locomotogess de setenta. Se creyd que el
gobierno pudo haber utilizado dicho dinero para m@mnlocomotoras nuevas y demas
maquinaria industrial. Wright expresa al respectm,(...parecia que la compra
convenia mas a la economia britanica que a la Atigar(...). La mejor prueba de que
la Argentina no hizo un buen negocio es que loegag parecen completamente felices
con él.” (Wright, W., 1980:305)

Este ultimo autor, considera que la compra de déoso€arriles tuvo un resultado
“devastador”, significando el retiro de las inverss europeas y el agotamiento de las

reservas de capital que la Argentina habia obteshidante los afios de la guerra.

Por otra parte, la administracion publica de lasofsarriles presenté importantes
fallas. Asi lo expresa Kahrs, A., (2.010Cuando en 1.948 se nacionalizan los
ferrocarriles en Argentina, durante la primera pigiencia de Perdn, se nota un gran

cambio en cuanto a la organizaciéon y direccion deempresa. A diferencia de la
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administracion inglesa, el gobierno argentino ya enprimer afio de explotacion
obtuvo pérdidas. Ademas fue notable, la incorpdnaaie gran cantidad de empleados

publicos en diversas areas de la empresa estétal...

En 1949 se reconfiguré el mapa ferroviario argential tiempo que nombres de
préceres fueron impuestos a las distintas lineasa®& General Roca (al ex ferrocarril

del Sud), General San Martin, Belgrano, Sarmidatquiza y Mitre.

6.1.7. La regresion de la red ferroviaria.
Politicas de racionalizacion.

“Irrumpe la civilizacion del petréleo. Ya no es &r Bretafia la potencia
hegemonica, sino los Estados Unidos. En materimaesportes la tecnologia de punta
ya no es el ferrocarril, el nuevo reino corresporaleautomotor (...) Lo que no le

correspondia funcionalmente hablando, era elimifaq®occatagliata, J., 1987:40)

El periodo comprendido entre 1958 a 1980, puede & denominado como de
“regresion de la red ferroviarig”en donde se instala una politica de desmantatémnie
del ferrocarril, cierre de ramales, levantamient wdas, clausura de estaciones y
talleres, supresion de los servicios y disminuctiei personal. Se considerd al

ferrocarril como un sistema de transporte peringide originaba déficit e ineficiencia.

El gobierno de turno, por ese entonces al mandgusidente Arturo Frondizi,
entendié al transporte ferroviario como una actididobsoleta” y apunté hacia una
reduccion drastica del sistema, estableciendo aesi@n coordinacion con el Banco
Mundial (Plan Larkin). Segun Camilion, O. (1999:37)este fue uno de los puntos
probablemente mas discutibles, con la perspectivawestro tiempo, de las propuestas
econdmicas de Frondizi’Este autor también sefala que, efectivamentevemtiaron
4.000 kilometros de vias, mientras que el plan debierno apuntaba al
desmantelamiento de 20.000 kilometros. Y en lo ggpecta a la planta laboral de la
empresa Ferrocarriles Argentinos -que comprendiaotad de 280.000 empleados

publicos-, se redujo dicha cifra hasta en un cuangor ciento.
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Como consecuencia de estas politicas de estadtrodeel partido de Coronel
Dorrego, a partir de la década del sesenta, ellr&daaonel Dorrego-Defferrari” (Via
Faro-Oriente) fue levantado definitivamente. Y ddgfuncionar el servicio de trenes
de pasajeros en todo el distrito, quedando hathditznicamente para el transporte de
cargas pesadas, el ramal “Coronel Dorrego-JuarBaga” (hasta mediados de la
década del ochenta) y el ramal “Coronel Dorreges TAeroyos” (vigente hasta el

presentey.

Reestructuracion del sistema y privatizaciones.

Durante el gobierno de Carlos S. Menem, el sistlamaviario fue sometido a una
politica de “reforma estructural”’, que afectd & $ervicios publicos del pais.
Dromi, J., (1990:1) manifiesta que la empresa astatidenciaba males como
“...déficit, falta de rentabilidad, decadencia tecgica, desinversion, debilitamiento
del sector prestacional, ineficiencia en los sapsg altos costos operativos”

La postura que se manifestd por entonces aludiaealaj empresa Ferrocarriles
Argentinos, denotaba un marcado desmejoramientéo®rservicios de carga y de
pasajeros, acarreando importantes pérdidas y @itstes que se traducian en un gasto

muy dificil de solventar con los ingresos percilsigor dicha empresa.

El Estado propone una politica de transformacioh sitema ferroviario, que
permitio el acceso de los inversionistas privados, el propoésito de mermar el déficit
al que se habia llegado mediante una politica natgue se considero por entonces ya
perimida. En efecto, se dicto el “Decreto Plan 886[(Anexo 2.1)gue establecio los

lineamientos de la politica a la que se acataria.

Para alcanzar el objetivo propuesto, se disefia Blan“ Estratégico de
Reestructuracion” que afectdo el servicio de cangediante el otorgamiento de
concesiones al sector privado para la explotacaial tdel sector, obligandolo al
cumplimiento de las tareas de mantenimiento denflaestructura, material rodante,
equipos, asi como de la operacién técnica, admatiid y comercial. Respecto al

personal, se plantea adecuar los planteles ferraosjgpara dotar a la empresa de mayor

® Informacién extraida del Album del Centenario @edRel Dorrego y de testimonios de habitantes del
distrito.
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competitividad y productividad. En cuanto al matemodante y los talleres, las
necesidades de equipos de los concesionarios sat@amidos con la flota de

Ferrocarriles Argentinos y los talleres, se entriegaen concesion.

En lo que respecta al partido de Coronel Dorregdinea General Roca, en el afio
1.992 pasa a manos del concesionario Ferrosur Ro&gAnexo 2.2)

En la actualidad, dicha empresa, mediante sus 3kilbfhetros de vias, es el
operador ferroviario de cargas que une los pritegp@olos productivos del sur y
sudeste de la provincia de Buenos Aires, del mietka provincia de Rio Negro y de la

provincia de Neuquén, con la Capital Federal yran@uenos Aires.

Las principales localidades de origen/destino €afiuelas, Azul, Olavaria, Tandil,
Quequén, Bahia Blanca, Choele Choel, Allen, Citipldleuquén, Plaza Huincul Y

Zapala.

Figura 5
Red ferroviaria de Ferrosur Roca
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Fuente: elaboracién propia, en base al mapa dedterRoca S.A. 2004.

Ferrosur Roca transporta todo tipo de mercadeca®0 por ejemplo: cereales,
cemento, fertilizantes, yeso, polietileno, sodastiéa, carbdon de petréleo, combustible,
sal, entre otras. Siendo la carga de cereales,niea lque opera en el distrito

dorreguense. Para la misma se utiliza el tipo dgadrodante “tolva cerealera”.
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Es importante sefialar que esta empresa posee temaigle “arrendamientos”,
mediante el cual alquila a los clientes, aquellggaeios abiertos o galpones de las
estaciones, existentes a lo largo de su red. €specto a dicho sistema, en algunas de
las localidades rurales del distrito dorreguendemesmo es implementado con

empresas acopiadoras de cereales.

Figura 6
Ramales de Ferrosur Roca en el partido de Coron&lorrego
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El ramal Coronel Dorrego - Juan E Barra, se enca@uncesionado por la empresa,
aunque en la actualidad no se utiliza para ningionde transporte. EI ramal Coronel
Dorrego-Tres Arroyos, es el tnico que explota Ipm®a dentro de la jurisdiccion del

partido dorreguense, para el transporte de cereales
En cuanto a los edificios de las estaciones e ibieaafines, algunos de ellos se

encuentran cedidos en comodato -por intermedia déuhicipalidad- a diferentes

instituciones y particulares de las localidadesdasdtito.
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7.1. Caracterizacion del area de estudio.

7.1.1. Resefia historica

“La creacion de Coronel Dorrego, respondié a nedesies concretas de quienes ya
poblaban la zona, que libres de la amenaza de laglds salvajes, reducidos y
confinados los indios en el sur, pujaban por sumakorden civilizador, en legitimo

afan de progreso”(La Voz del Pueblo., 1987:7)

La seguridad que en gran medida brindé la Campafidésierto, asi como las
posibilidades de progreso que ofrecia la regiortjvaimn a que se gestara la creacién

de un nuevo partido, independiente de Tres Arroyos.

Fue por iniciativa de los diputados Ramon SantamarAlberto Diana, Cecilio
Lépez y por Alberto Lartigau -quien presidia el &bm Bonaerense y era uno de los
pobladores asentados en la zona comprendida paidesQuequén Salado y Sauce
Grande en el afio 1887-, que se presentd al golmriaximo Paz, la inquietud de
crear un nuevo partido en aquella region, a fines@blecer un poblado intermedio
entre Bahia Blanca y Tres Arroyos. Al mismo tiemg®e,impulsaba un proyecto para

establecer centros agricolas en el ambito provincia

Es por ello, que el municipio de Coronel Dorrege fcreado por Ley 1.979,
sancionada el 14 de octubre de 1887 y promulga?@ @& diciembre de 1887.

‘4l

La vida institucional del distrito tiene sus inigien “La F&”, una casa de negocios de
propiedad del sefior José Cabello, ubicada sobredagenes del arroyo Las Mostazas,
a cinco kildmetros de lo que posteriormente fu€ettro Agricola de Coronel Dorrego
y ciudad cabecera del distrito. En este lugar, @dembe establecerse la primera
corporacion municipal, funcioné una comisaria,datp oficial de Correos Nacionales y
también una parada de galeras.

Debido a la carencia de espacio fisico y en respueta blusqueda de un lugar mas
apropiado, en el afio 1.888, la oficina municipatraslada al domicilio particular del
titular de dicha comision, sefior Guillermo Arandaien es autorizado por el gobierno

provincial bonaerense para dicha mision.

® Datos extraidos de la pagina web del Honorables€jorDeliberante de Coronel Dorrego.
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7.1.2. Caracteristicas geograficas.
7.1.2.1. Localizacion.

La ciudad cabecera del partido de Coronel @oresta localizada geograficamente a
los 38° de latitud sur y 60° de longitud oestsualde la provincia de Buenos Aires.

El distrito cuenta con una superficie de 5.818 kimnjtando al oeste con los
partidos de Coronel Rosales y Coronel Pringlesiodie con Coronel Pringles, al este
con Tres Arroyos y al sur con el municipio urbar® Monte Hermoso y el Mar
Argentino.

Sus limites naturales son, al este el Rio Queqakt&y al oeste el Sauce Grande.

La ciudad de Coronel Dorrego es sede de la admaniéh municipal. La misma esta
ubicada en el centro del partido y a una distadeid00 km. de Bahia Blanca, 101 km.

de Tres Arroyos y a 597 km. de Buenos Aires.

Las localidades del distrito son: Coronel Dorre2.033 habitantes); El Perdido
(986 habitantes); Aparicio (131 habitantes), Sam&wo (61 habitantes), Oriente (2.080
habitantes), Balneario Marisol (41 habitantes). & ahracter eminentemente rural:
Calvo, Irene, Faro, Gil, Zubiaurre, El Zorro y Ni&e Descalzi(Figura 8)

El total de la poblaciéon del partido es de 16.52Bitantes. (INDEC, 2001). Y la

densidad poblacional es de 2.84 habitantes/ km

Figura 7
Localizacion relativa y especifica del partido de Gronel Dorrego
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Figura 8
Localidades del partido de Coronel Dorrego
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7.1.2.2. Aspectos fisicos.

Presenta un clima templado con estaciones migtadas. La temperatura media

anual es de 14.6° C y el promedio de precipitasiog® aproximadamente de 800
milimetros anuales.

En cuanto a la direccion de los vientos, predomioarprovenientes del cuadrante

sur-suroeste, con alternancia de viento norte.

La red hidrografica esta representada por losS&ge Grande y Quequén Salado y

los arroyos de las Cortaderas, Las Mostazas, Losl@®s, Indio Rico, Los Leones, El
Zanjon, entre otros.

Desde el punto de vista geomorfoldgico, es un Bmea con una suave ondulaciéon

hacia el oeste y una moderada pendiente haciargbistarminando el desarrollo de una

red hidrografica exorreica que asegura el normalresniento de los excesos de agua.

Sobre el litoral maritimo, se destaca la presedeialunas costeras y de cuencas

endorreicas que, en los sectores mas deprimidignam lagunas permanentes y
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temporarias. En este sentido, se destacan lasdadtinoro, La Yegua, La Blanca y La
Salada.

7.1.3. Estructura economica.
Sector primario

Como principal actividad econdmica en el distritd encuentra la produccion
agricola ganadera, siendo, los suelos, la extert®dos territorios y el clima de gran
aptitud para su desarrollo.

Se encuentra como actividad rural predominantegticitura, destacandose los
cultivos de trigo, cebada, avena, maiz, soja, sorgalpiste. Luego, se ubica la
ganaderia, siendo el mayor volumen de produccide & cria bovina, luego la ovina y
en menor medida la porcina.

Como segunda actividad de importancia, se encudat@oduccion apicola. La
misma abastece al mercado local como también i@ate externo.

Otra actividad que ha tenido un considerable crecito, es la olivicultura. Dicha
produccion se facilita por las 6ptimas condiciod@®saticas y los suelos que permiten
la obtencion de una materia prima de excelencia,egureconocida a nivel mundial. El
80% de dicha produccion es destinada a la exportaci

Debido a la gran importancia de la actividad, sestituyé la Camara Olivicola del
Sur, “Sur Oliva”, a través de la cual, Coronel Rgo representa a la provincia de

Buenos Aires en la Federacion del Olivo ArgentiR@(A).

Sector secundario
La industria en Coronel Dorrego, se desarrolla rdede la ciudad en el Sector
Industrial Planificado (SIP). Componen este predi@ fabrica de material apicola, otra

de molienda de maiz, el frigorifico municipal y wsada de extraccion de miel.

Sector terciario

La actividad comercial, es desarrollada por pegsieStablecimientos minoristas, los
cuales abastecen de articulos de primera necesidalimos agricola- ganaderos a la
poblacion. Como asi también existen cooperativastras acopiadores de cereales y
bancos.
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Las conexiones de transporte de pasajeros se ttanés de dmnibus de media y

larga distancia; combis que realizan servicios nobade media y larga distancia y taxis

que efecttan principalmente servicios urbanos.

El turismo, se destaca como una actividad todandipiente en el partido, pero que

ha adquirido un impulso importante en este Ultineonpo desde diversas acciones

llevadas adelante por el municipio.

La oferta turistica se compone de los siguieatiestivos:

L 4

Balneario Marisol: pequefia villa turistica, de est#s playas y naturaleza
agreste. Es un ambito propicio para el descanas gdtividades recreativas.
Dentro de las actividades que pueden realizarsa@eentran: la pesca, circuitos
turisticos, safaris fotograficos, deportes de awententre otros.

Se accede por la Ruta Nacional N° &jal 533. Luego, tomar el desvio de la
Ruta Provincial N° 72, hasta la localidad de Ogerdesde aqui, se deben

transitar 22 km. hasta la costa por camino ent@scad

Rio Quequén Salado: denominado originariamente Ig®rindigenas como
“Mulpunleufd”, que significa Rio del Mosqueador @Rle Sangre.

En su recorrido hasta el Mar Atlantico, va crearmd®u paso imponentes
barrancas y vistosas cascadas que hacen a lagbeligaalable de este paisaje.
También es caracteristica la presencia de cangsejale conforman la variada
fauna de invertebrados que habitan el lugar, jeoto otras especies de aves,
como patos, flamencos, cisnes, gaviotas, entrs.otro

Los parajes que pueden visitarse a lo largo detsaig los de tipothistérico-
culturales” (el Molino de las Rosas; el Puente viejo o repres®uente de la
Ruta N° 3; el Puente Nuevo; y los de tipaturales”: Cascada Cifuentes; La
Cueva del Tigre; Cascada Mulpunleufu; El Vimar yBaca).

También la pesca constituye una actividad de grgoitancia en el rio. Posee
una gran riqueza icticola, constituida por diversgmmplares como lo son:
corvinas, rayas, dentudos, bagres, pejerrey, nagjaanchoas, entre otras.
Dentro de las actividades recreativas se ofrecen, se encuentran: caminatas,
safaris fotograficos, avistaje de aves, tirolesappel, canotaje, campamentismo

y Caravanas.
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L 4

Lagunas: se ofrecen servicios turisticos, talesocaiyuiler de embarcaciones,

alojamiento y gastronomia.

Turismo rural: en un marco de hospitalidad y lap@pa de la vida de campo,
se brinda una gran cantidad de servicios, vincslad@groturismo. Entre ellos
se destacan:el circuito de los olivares’ ofrecido por distintas estancias, que
brindan al turista la posibilidad de observar loscpsos de produccion y paseos
por las plantaciones del olivo.

Otra posibilidad, la constituyen lactividades recreativas en establecimientos
rurales”. Se ofrecen: paseos en carruaje, cabalgatas,sjusEgestres, caza y

pesca, avistaje de aves, gastronomia y alojamiento.

Acontecimientos programados:
- Concurso de pesca a la pieza mayor: llevada @ ealel Balneario Marisol, en

el mes de enero.

- Fiesta provincial del olivo: llevada a cabo amuathte en la ciudad de Coronel
Dorrego en el mes de abril. Se realizan diversdwi@dades tales como:

concurso de platos, charlas, muestras de artegagpectaculos artisticos.

- Fiesta de la primavera: se llevalzocan el mes de septiembre en la mayoria
de las localidades del distrito. Entre las actig@gaque se realizan se destacan la

eleccion de la reina y espectaculos musicales.

- Fiesta de los inmigrantes: tiene tuga la ciudad de Coronel Dorrego en el
mes de septiembre. Se desarrollan actividadesralgtucomo espectéculos,
danzas tradicionales y platos tipicos, de lasrdagticolectividades de espafioles,

italianos, alemanes, holandeses, daneses, sioeldes y paraguayos.

- Exposicién agricola- ganadera, indakty comercial de la Sociedad Rural:
tiene lugar en la ciudad de Coronel Dorrego en e$ me septiembre. En la
misma se presentan stands, muestras, juras deeganagspectaculos, juegos

ecuestres, gastronoma tipica, entre otros.
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- Fiesta provincial de las llanuras: dda a cabo en el mes de octubre en la
ciudad de Coronel Dorrego. Se realizan actividadaedicionales tales como

cabalgatas, destrezas criollas, jineteadas, espdusdolkloricos y desfiles.

- Fiesta del aniversario del partido derd@el Dorrego: se realiza el 29 de
diciembre en la ciudad de Coronel Dorrego. Dené&rdod festejos se encuentran

los espectaculos al aire libre, cantantes y fuagiificiales.

7.2. Arquitectura ferroviaria del partido de Coronel Dorrego.

Las redes infraestructurales, propias del transpdetroviario, generaron una
arquitectura necesaria que funcion6 como apoyatiocgi de las mismas, que albergo
las actividades de mantenimiento, carga, descargaiobras, estacionamiento, escalas
intermedias y alojamiento del personal adscrito.

Las estaciones ferroviarias edificadas en Argergmal sigloxix, formaron parte de
una arquitectura destinada a la produccion y akparte, correspondiendo al periodo
constructivo conocido como el de “La Arquitectura lds Ingenieros”, en donde las
construcciones, llevadas a cabo en su mayoriamppresas inglesas, estuvieron mas
ligadas a lo funcional que a lo estético y la lagicon la que se operaba
fundamentalmente era “utilitaria”. Para las misnsss, siguieron los principios de la
estandarizacion y la construccion en serie, megliamtemas de prefabricacion y
montaje en seco, con materiales procesados inalustinte, muchos de ellos

importados.

Con respecto a las estaciones ferroviarias deldpadge Coronel Dorrego, es dable
destacar que se caracterizan por representar up &stitentico”, propio de las
pequefias estaciones rurales, con lineas de simpiezdestia y pocos elementos
decorativos, diferenciandose claramente de otramal@r importancia en la region, -
como es el caso de la segunda estacion constraidal -errocarril del Sud en Bahia
Blanca-, que presenta una composicién, que incarpgementos academicistas

franceses.
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Existe un valor agregado, que enriquece al conjartpitectonico ferroviario
dorreguense, dado por la presencia de los puehBisse ellos, se destacan los
majestuosos puentes del rio Sauce Grande y deyoarltas Mostazas, por sus

importantes caracteristicas constructivas y dinoeres.

7.2.1. Complejos ferroviarios.
7.2.1.1.Categorias de analisis.

Con el objeto de analizar de manera integral el elvode complejo ferroviario
adoptado por la empresa constructosa plantea una modalidad de abordaje basada en
tres categorias de estudio -que van desde lo demdwaparticular-, a los efectos de

lograr una completa comprension del tema de inyastn.

Con respecto a la primera categoria de anahsigplantacion del complejo
ferroviario-, se busca ubicarlo en el espacio geografico, tabjeto de observar la
dominacién que ejerce en el mismo y para visualadocalizacion y disposicion de
cada una de las unidades constructivas (0 inmyefples constituyen la totalidad del
predio, detallando también las razones de su ubitag funcionalidad dentro del

sistema de produccion.

La siguiente categoriacaracteristicas individualesiene como propdsito presentar
la composicion de cada uno de los complejos fearms de las localidades del distrito,
mediante un andlisis mas detallado y especificegrg#o en una ficha de relevamiento
que incluye datos de ubicacion, construccion, imaleion, historia, fotografias y

observaciones generales de las unidades edilicias.

En la dltima categoria de andlisidetalles constructivosse estudian las estaciones
ferroviarias de cada ramal y los elementos corsing que predominaron en las
mismas, detallando su composicion, considerandip@ide materiales utilizados y las

técnicas constructivas empleadas.

En lo que respecta a los puentes, se realiza uaeteazacion propia de cada uno de

ellos y se describen los detalles constructivospgasentan.

" Gran Ferrocarril del Sud.
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7.2.1.1. 1. Implantacion.

Figura 9
Implantacion del modelo de complejo ferroviario. Efacion Coronel Dorrego

Fuente: Google Earth. 2004.

En esta carta imagen, se puede observar la locdlizdel “complejo ferroviario” en
el espacio, la ubicacion de cada uno de los elemenhtunidades constructivas que lo
componen y su interrelacion. Esto responde al taréde funcionalidad que presenté el

sistema ferroviario, primando sobre los demas aspec

“Las caracteristicas de la localizacion espacia ths empresas han sido aspectos
gue llevan a pensar que las propias implantaciodeda colectividad, constituyeron
una tendencia a generar amplias fundaciones dedtteiwvs dominados por capital y
estética propia’ (Zingoni, J.1996:33)

El predio ferroviario estuvo integrado por: el @idif de la estacion, casa del jefe
(ubicada lindante a la estacién pero sin comundcadnterna); bafio de hombres;
conjunto de viviendas de peones ferroviarios; cktauxiliar y cambistas; carteleria,;
tanque y tomas de agua; talleres, galpones, entmo;atrazados férreos; sefales,

maquinarias de desvio y tendidos telegraficos.
A los efectos de obtener una mejor vista de cada den las edificaciones que
componen el conjunto, se analiza la figura 9 em sectoredigura 1Q figura 11 y

figura 12
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La ubicacion de cada una de las unidades constagctjue componen el conjunto
ferroviario, fue puramente estratégica. Comenzgpalola estacién(1), permanecio
paralela al tendido férreo, de manera que arribddoen se posibilitaba alli toda la
actividad de ascenso y descenso de pasajeros jasadme un lateral de la misma, se
ubicé lacasa del jefe de estaci¢B), en donde habitaba con su familia.

Es muy caracteristica también, la ubicacion dé&®s: por un lado se encuentra la
sala o bafio de sefiora8), contigua a la sala generaley bafio de hombre#4),

separado del edificio.

Un aspecto que se destaca esef@aléticas), utilizada como elemento indicativo en
el espacio. Este es un claro ejemplo en dondeshemiira la gran organizacion y el
detalle que primd sobre todas las cosas.

Se encuentran, los dos nomencladores principalasetonombre de la propia
estacion, los cuales se ubicaron a ambos extrdmtad edificio. Como asi también se
hallan dispuestos, carteles de distintos tamarnbsesel exterior del edificio. Por
ejemplo la carteleria de la sala general, de R dalsefioras y sala del jefe, entre otros.

Se suman a estos, los carteles de las sefialeawstdede la empresa ferroviaria.

Lasviviendas de los peones ferroviari@), se situaron a pocos metros de la casa del
jefe de la estacion y a veces también cercan@askadel auxiliar. Generalmente fueron
un conjunto de casas o casillas, las cuales paeentina técnica constructiva muy

sencilla, ya que en su mayoria, eran utilizadapoeaniamente por los empleados.

Frente a la estacion, hacia el otro sector de s@sbicaron logalpones y/o talleres
(7). Estos fueron quizas los edificios mas fundiem@ practicos si se quiere, de todas
las construcciones ferroviarias.

Su localizacion es inmediata a las vias, de mddietaosibilitar la rapida y comoda
carga y descarga de materias primas de los vagguegrovenian de los campos para
luego ser transportadas hacia el puerto. Tambi@is éepdsitos tenian otro acceso para
facilitar el atraque de carretas, furgones y caesaue trasportaban cereales y ganado
desde las estancias.

El embarcaderd8) -en la mayoria de los casose, ubico cercano a los depdsitos de
cereales con un ramal de via, para facilitar layaar descarga de animales desde

vagones y chatas.
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Figura 10
Sector 1: Wdhcidon de unidades constructivas

La casa del auxiliar(9), se ubicd sobre un extremo del complejo y Indsta
retirada del edificio de la estacion. Su bafio dmidsifuera de la misma.

Funcionalmente este edificio supo ser la vivieneleadxiliar del jefe de la estacion.

Figura 11
Sector@bicacion de unidades constructivas

=

g e Earth. 200.

Lassefialeq10), fueron dispuestas a ambos extremos del comm@ajoviario, de
modo que cuando el tren estaba arribando, los miatgs ya advertian la proximidad
de la estacion.
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En cuanto a lanaquinaria de desvi(l0.1) el plato de rotacion es un buen ejemplo
de esta categoria, utilizado para el giro de larfumtora.

Figura 12
Sector 3: Ubicacion de unidades constitivas

4

Fuente: Google Earth. 2004
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7.2.1.1. 2. Caracteristicas individuales.

OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion Irene” FICHA N° 1
DATOS DE UBICACION
Ubicacion Localidad Irene

Partido Coronel Dorrego

Provincia Buenos Aires

Direccion Sobre calle principal
Datos catastrales | Circunscripcion | XIV Manzana -

Seccion - Parcela -
Accesibilidad Por Ruta Nacional N° 3, al km. 538. Tomar caminana de 6 km.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccion Afo 1.891.

Constructor Empresa inglesa “Bicknell & Bithell”.
Propietario Original F. C. Sud.

Actual Propiedad del Estado.

Concesion: empresa Ferro Sur Roca S.A.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Esta estacion lleva el nombre de una persona féenlidia de D. Miguel Villanueva, quien fuera el

donante de las tierras en que se edifica la misma.

DETALLES DE IMPLANTACION

Componen el complejo ferroviario: el edificio deelstacion, casa del jefe, bafio de hombres, tahque
de agua, casa del auxiliar, nomencladores, galp(mes de encomiendas y dos depdsitod de
cereales). La infraestructura esta constituidalg®wias férreas, sefales, maquinaria de desyio y

tendidos telegraficos.
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente se encuentran en uso: la casa de(3gféuncionando como vivienda familiar; y Ips
galpones (4 y 5) como depdsito de cereales. Laeasfructura vial es usufructuada por la empfesa
concesionaria para el transporte de cargas pesadas
El estado de conservacion del complejo ferrovia® regular, ya que es visible la falta |de

mantenimiento en la mayor parte de las unidadéisiedi
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion Aparicio” FICHA N° 2

DATOS DE UBICACION

Ubicacién Localidad Aparicio

Partido Coronel Dorrego

Provincia Buenos Aires

Direccion Sobre Avenida Centenario
Datos catastrales | Circunscripcion | XV Manzana -

Seccion B Parcela -
Accesibilidad Por Ruta Nacional N° 3, a la altura del km. 556n&pcamino vecinal de 2 kin
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccion Ao 1.891

Constructor Empresa inglesa Bicknell & Bithell.
Propietario Original F. C. Sud.

Actual Propiedad del Estado.

Concesién: empresa Ferro Sur Roca S.A.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Es la segunda estacion edificada en el ramal yala hbicada entre la de Irene y la de Jos§. A.
Guisasola. Su nombre recuerda a D. Francisco Apadaien fuera el donante del terreno en fue

esta se construye.

DETALLES DE IMPLANTACION

Componen el complejo ferroviario: el edificio de datacion, casa del jefe, bafio de homMres,
nomencladores, conjunto de casas y casillas deepedanque de agua, galpones (ungl de
encomiendas y dos depoésitos de cereales) y chsandbiar. La infraestructura estd constitu{da
por las vias férreas, sefiales, maquinaria de dgseiadidos telegraficos.

Cooole
= .(_ﬂ_)l._)é_._‘l\.
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO
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OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente se encuentran en uso: el edificio dstacion (1), funcionando como sede del Centro

Tradicionalista “Los Amigos” desde el afio 1.991¢dsa del jefe y viviendas de peones ferroviaf

(3 y 5), son habitadas por familias de la localidakbs galpones (7), son utilizados como depdésito

de cereales. La infraestructura vial es usufructysnl la empresa concesionaria para el transpq
de cargas pesadas.
El estado de conservacion del complejo ferroviasidueno, ya que es observable el mantenimi
de la mayoria de los edificios que lo componen.
Es importante destacar que esta estacion ha sidloaela por el municipio a fin de someterla a u
proyecto de intervencion, dentro del Programa d@enBcion de Pequeiias localidades, de la

0s

rte

ento

—

Subsecretaria de Asuntos Municipales. -Ley 13.2Bg&greto provincial 1544/08Anexo 2.3)
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion José. A. Guisasola” FICHA N° 3

DATOS DE UBICACION

Ubicacién Localidad El Perdido

Partido Coronel Dorrego

Provincia Buenos Aires

Direccion Archenti; Dinamarca; Julio. A. Roca y Avenida RyHo
Datos catastrales | Circunscripcion | IX Manzana -

Seccion A Parcela -
Accesibilidad Por Ruta Nacional N° 3, al km. 577. Tomar caminackeso de 3 km.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccion Ao 1.901

Constructor Empresa inglesa Bicknell & Bithell.
Propietario Original F. C. Sud.

Actual Propiedad del Estado.

Empresa concesionaria: Ferro Sur Roca S. A.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Esta ubicada entre la estacion de Aparicio y l&Cdeonel Dorrego. La misma no figuraba en la
iniciacion del ramal, pero debido al gran movimiemtgricola de la zona, la empresa degide
construirla alli. EI primer nombre que ésta le asjges el de “Estacion El Perdido”, ya qud se
situaba ubicada a la altura de la Posta de ladddEl Perdido, por donde cruza el pequefio arfoyo
gue identifica a la poblacion. En 1.928 y por aehscurso de sesenta y nueve dias, la estacipn se
llamé Francisco Meeks, nombre que fue rechazadolgmhabitantes. Luego, pas6 a llamgrse

Estacion José A Guisasola, en honor a quien danidelaas.

DETALLES DE IMPLANTACION

Componen el complejo ferroviario: el edificio de datacion, casa del jefe, bafio de homHres,
nomencladores, casa del auxiliar, tanque, galpduese de encomiendas y dos depositog de
cereales) y el embarcadero. La infraestructura eet#stituida por las vias férreas, sefigles,

magquinaria de desvio y tendidos telegraficos.
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO
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OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente se encuentran en uso: el edificio deskacion (1), donde a partir del afio 1.
funciona la sede de La Agrupacion Gaucha Los dedrie casa del jefe (2), la cual en el afio
centenario de la localidad fue sometida a un pmdesrestauracion y comenzé a funcionar cg

Centro Cultural, llamado “La Casona”; los galpo(@sson utilizados como depdsito de cereale

DO 1
del
DMO

5 de

una empresa acopiadora local; el tanque (9), edoysara proveer agua potable a un sector ¢e la

poblacion. La infraestructura vial es usufructupdala empresa concesionaria para el transpor
cargas pesadas.

El estado de conservacion del complejo ferroviasdueno, ya que es observable el mantenim
de la mayoria de los edificios que lo componen.

Es importante destacar que esta estacion ha saloagla por el municipio a fin de someterla a

proyecto de intervencion, dentro del Programa demBcion de Pequefas localidades, d¢

Subsecretaria de Asuntos Municipales. -Ley 13.2Bg&greto provincial 1544/0§Anexo 2.3)

te de

ento

un

)
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OBRA: Empalme FICHA N° 4

DATOS DE UBICACION

Ubicacion Altura del ramal (km.) | Km. 582
Partido Coronel Dorrego
Provincia Buenos Aires
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccién: | Afo 1.891; 1.911; 1.929
Constructor -
Propietario: Original F. C. Sud.
Actual Propiedad del Estado.
Concesion: empresa Ferro Sur Roca S. A. (Via
Tres Arroyos - Coronel Dorrego y Via Coronel
Dorrego- Juan. E. Barra)

ANTECEDENTES HISTORICOS

Dentro del partido de Coronel Dorrego se instaldrea ramales ferroviarios. El primer tranpo,
desde la Estacion Irene a la de San Roriéa,Coronel Dorrego- Tres Arroyog1.891); el
segundo, desde la Estacién Faro a la de Oridfite Coronel Dorrego- Defferrar{1.911); y el
ultimo se construye en 1.929 desde Estacion EloZarta de Nicolas Descalzi/ia Coronell
Dorrego- Juan. E. Barra.

DETALLES DE IMPLANTACION

Comprenden el predio: la casilla de sefiales, vilagte peones ferroviarios, maquinaria de
desvio, sefales y tendidos telegraficos.
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

OBSERVACIONES GENERALES:

Las viviendas de los peones ferroviarios (1) dee gstedio, suelen encontrarse habitagdas

ocasionalmente. Su estado de conservacion es daediinlo a la falta de mantenimiento.

La maquinaria de desvio y las unidades ediliciameaf presentan un claro estado de obsolesce

hcia.
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacién Coronel Dorrego” FICHA N° 5

DATOS DE UBICACION

Ubicacion Localidad Coronel Dorrego
Partido Coronel Dorrego
Provincia Buenos Aires
Direccion Los Reseros, entre Guillermo Aranda y prolongadén
San Martin. Colén.
Datos catastrales | Circunscripcion | XVII Manzana 86 AA
Seccion A Parcela 11-16
Accesibilidad Por Ruta Nacional N° 3, al km. 593. Tomar accefaltado de 2 km.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccion Ao 1.891
Constructor Empresa inglesa “Bicknell & Bithell”.
Propietario Original F. C. Sud.
Actual Propiedad del Estado.
Concesion: empresa Ferro Sur Roca S. A.

RESENA HISTORICA

Su primera denominacion, fue fijada por los dinexgide F. C Sud en 1.891, como “Estacion
Mostazas”. En efecto, el gobierno municipal dellppaede Coronel Dorrego hace el reclamd
Ministerio de Obras Publicas de la Provincia de rifigseAires, para que la estaciéon llevasg
nombre. El dia 28 de mayo de 1.894 dicho pedids leoncedido a la comuna, quedando “Cor

Dorrego” como el nombre definitivo de la estacion.

Las
al
su

bnel

DETALLES DE IMPLANTACION

El complejo ferroviario esta constituido por elfaild de la estacion, casa del jefe, nomencladdg
bafio de hombres, casa del auxiliar, conjunto demidas de peones ferroviarios, galpones (un
encomiendas y dos depdsitos de cereales), embascademas de agua. La infraestructura ¢

constituida por las vias férreas, sefiales, madaidardesvio y tendidos telegraficos.

res,
D de
bSta
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO
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OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente se encuentran en uso: el edificio destacion (1), casa del jefe, casa del auxili
viviendas de peones ferroviarios (7 y 8), funciamoomo vivienda familiar y los galpones (6 y
se utilizan como depodsito de cereales. La infraeira vial es usufructuada por la empn
concesionaria para el transporte de cargas pesadas

El estado de conservacion del complejo ferroviasi@egular, ya que se observa un deterioro y
de mantenimiento de las unidades edilicias queraponen.

Ar y
D),
esa

falta
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacién Calvo” FICHA N° 6

DATOS DE UBICACION

Ubicacion Localidad Calvo

Partido Coronel Dorrego

Provincia Buenos Aires

Direccion -
Datos catastrales | Circunscripcion | XVII Manzana -

Seccion B Parcela -
Accesibilidad Sobre Ruta Nacional N° 3 al km. 604, tomar camewnal de 4 km.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccion Afio 1.908

Constructor Empresa inglesa “Bicknell & Bithell”.
Propietario Original F. C. Sud.

Actual Propiedad del Estado.

Concesion: empresa Ferro Sur Roca S. A

ANTECEDENTES HISTORICOS

Se inaugura el 30 de septiembre de 1.908 y estaddiuego de la estacion de Coronel Dorreg
Su nombre rinde homenaje a la memoria del juristgppmético dr. Carlos Calvo y al periodistg

legislador dr. Nicolas A. Calvo.

e

DETALLES DE IMPLANTACION

Este complejo ferroviario es el mas pequefio destdo® que componen el ramal. Comprendg:

edificio de la estacion, casa del jefe, bafio delditesy) nomencladores y galpones (ambos depd
de cereales). La infraestructura esta constitpdddas vias férreas, sefiales, maquinaria de dgq

tendidos telegréficos.

el
sitos

vio
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente se encuentran en uso: el edificio destacion y la casa del jefe (1 y 6), que funcignan
como vivienda familiar; los galpones (3 y 4), soatilizados como depdsito de cereales. |La
infraestructura vial es usufructuada por la empmEsacesionaria para el transporte de cafgas
pesadas.
El estado de conservacion del complejo ferrovia® malo, ya que se denota la falta|de
mantenimiento y el deterioro de las unidades edsic
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion San Roman” FICHA N° 7

DATOS DE UBICACION

Ubicacion Localidad San Roman

Partido Coronel Dorrego

Provincia Buenos Aires

Direccion Sobre calle principal
Datos catastrales | Circunscripcion | VI Manzana -

Seccion A Parcela -
Accesibilidad Sobre Ruta Nacional N° 3, al km.616. Tomar camewnal de 5 km.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccién Afio 1.891

Constructor Empresa inglesa “Bicknell & Bithell”.
Propietario Original F. C. Sud.

Actual Propiedad del Estado.

Concesion: empresa Ferro Sur Roca. S. A.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Es la ultima estacion ubicada dentro del ramalclamto a la denominacién que recibe, por un [ado

hay quienes sostienen que se debe al antiguo paopi€eel terreno en que esta se implanta y|por

otro, se manifiesta que lleva el mismo nombre delaguna cercana.

DETALLES DE IMPLANTACION

El complejo ferroviario comprende: edificio de Istacion, casa del jefe, nomencladores, bafip de

hombres, casilla de peones ferroviarios, tanquenyas de agua, casa del auxiliar, casilly de

encomiendas, galpones (uno de encomiendas y ddssittep e cerealesy embarcadero. L

infraestructura esta constituida por las vias &tresefiales, maquinaria de desvio y tendidos

telegraficos.
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO
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OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente, se encuentra en uso el edificio dméa del auxiliar (6), donde habita una familig de

la localidad y los galpones (7) funcionan como dé@pode cereales. La infraestructura vial
usufructuada por la empresa concesionaria, pararelporte de cargas pesadas.

El estado de conservacién del complejo ferroviagdueno en general, ya que es observable
mantenimiento que reciben las unidades edilicias.

Esta estacion ha sido evaluada a fin de someteda proyecto de intervencion a cargo

municipio, dentro del Programa de Promocion de eBgs localidades de la Subsecretaris

es

en el

del
de

Asuntos Municipales. Ley 13.251 y el Decreto Prosh1544/08 (Anexo 2.3)
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7.2.1.1. 3. Detalles constructivos.
Linea constructiva: estaciones de Irene, Aparicmonel Dorrego y San Roman.

Su composicion, estuvo determinada por latexisa de naves con techos de
pendiente a dos aguas; fachada de ladrillo vistbiectas de teja francesa y pendientes
compuestas por las tipicas chimeneas. Hacia las sdaestablece el andén semi-
cubierto.

Vale indicar también que funcionan como mfiées contemporaneas de estas
estaciones en la region, la estacién de Bahia BldetF. C. Sud y la de Naposta, las

cuales fueron inauguradas en el afio 1883.

Figura 13
Composicién

- Carpinterias de madergueden observarse en el alero del andén (en calsrgad

columnas), aberturas y verjas.

Figura 14
Carpinterias de madera
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-Trabajosen hierra se destacan los portalamparas, desagues plu\balesgeros,

entre otros.

Figura 15
Trabajos en hierro

-Técnicas constructivasse encuentran la técnica “Ballon-Frame”; y las
“construcciones en altura” (ambas fueron empleaglaslas casas de los peones
ferroviarios). Con respecto a la primera, constarteestructura de madera en forma de
cuadro, la cual funcionaba como aislante y estaflfiderda con chapa. Y la segunda,
constituida por pilares de material y ladrillo, sbtuyéndose en el soporte de la
estructura de la construccion. Dicha técnica dediten éstas viviendas para impedir el
paso de la humedad.

Figura 16 Figura 17
Técnica Ballon Frame Construccién en altura

85



Linea constructiva: estaciones de José. A. GuigasGhlvo.

Su composicion estuvo resuelta con naves clesecon pendiente a dos aguas;
fachada de revoque grueso; ladrillo visto alredetioltas aberturas; cubiertas de chapa
y en sus pendientes se destacan las chimeneasjaylaa vias se establece el andén
semi-cubierto.

Como estaciones referentes de la region funcicen&stacion Cabildo y la de Spurr,

de Bahia Blanca.

- Carpinterias de madergueden observarse en las columnas, cabreadasjraber
verjas, pizarras y aleros. Con respecto a estimsadt su terminacion se realizé con una

cenefa, en la que se combinan diversas figuras €teicas.

Figura 18
Carpinterias de madera

- Trabajos en hierro: se destacan los portalamparas, faroles, desadiiesilgs,

bebederos, entre otros.

Figura 19
Trabajos en hierro
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- Técnicas constructivase emplearon la técnica “Bou-Window”, (observadrela
casa del jefe de la estacion). La misma es unaroco®n con forma de mitad de un
hexagono, compuesto por ventanas de vidrio repagig permiten la entrada de gran
iluminacién. Estas son conocidas con el nombreadguillotina”, ya que para abrirlas

es necesario subirlas.

La otra técnica que se utilizé fue la denominadan‘ile Bois” (observable en la
estacion y la casa del jefe). La misma consta deconstrucciéon en forma de témpano,
la cual le otorga la pendiente a la edificacion.l&parte superior se encuentra la toma
de aire que permitia que los ambientes fuerandgesc

Figura 20 Figura 21
Técnica Bou Window Técnica Pan de Bois
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7.2.1.1. 4 Caracteristicas individuales.

OBRA: Complejo Ferroviario “Estacién Faro” FICHA N° 8
DATOS DE UBICACION
Ubicacion Localidad Faro

Partido Coronel Dorrego

Provincia Buenos Aires

Direccién -
Datos catastrales | Circunscripcion | IX Manzana -

Seccion - Parcela -
Accesibilidad Sobre Ruta Nacional N° 3 al km. 585. Tomar camortsolidado de 15 km.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccion: Afio 1.911

Constructor -
Propietario Original F. C. Sud.

Actual Propiedad del Estado.

ANTECEDENTES HISTORICOS

de la estacioén, sobre las costas del océano atanti

DETALLES DE IMPLANTACION

Componen el complejo ferroviario: el edificio deelstacion, casa del jefe, nomencladores, bai

hombres, casas de peones ferroviarios y embarcadero
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente, ninguna de las unidades ediliciamseentra en uso. Se observa en ellas un detgrioro
importante, causado por la accién de la naturaletgaso del tiempo.
Con respecto al edificio de la estacion (1), senksque ha sufrido un saqueo de materiales ftales
como madera, hierro, chapas, etc.
La infraestructura vial fue levantada completament&incipios de la década del sesenta. Tiempo
después, los galpones también fueron desmantelados.
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion Gil” FICHA N° 9

DATOS DE UBICACION

Ubicacion Localidad Gil
Partido Coronel Dorrego
Provincia Buenos Aires
Direccion -
Datos catastrales | Circunscripcion | IX Manzana -
Seccion - Parcela -
Accesibilidad Desde la Estacion Faro, continuar 20 km.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccién Afio 1.911
Constructor -
Propietario Original F. C. Sud.
Actual Propiedad del Estado.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Su denominacion hace honor a Dofia Margarita. MGilequien fuera la originaria propietaria del

terreno donde se construye la estacion.

DETALLES DE IMPLANTACION

Componen el complejo ferroviario: el edificio deelstacion, casa del jefe, nomencladores, bar]

hombres, casas de auxiliares, tanque de agua yresleso.

«Google
C

Altosla 184km (D
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente se encuentran en uso: la casa del \jelaviendas de peones ferroviarios (R),
encontrdndose habitadas por familias de la loadlidas mismas presentan un estado de conservgcion
de regular a malo, ya que se observa la falta degenaniento.
La infraestructura vial fue levantada completamenterincipios de la década del sesenta. Tiempo
después, los galpones también fueron desmantelados.
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion Zubiaurre”

FICHA N° 10

DATOS DE UBICACION

Ubicacion

Datos catastrales

Localidad Zubiaurre

Partido Coronel Dorrego

Provincia Buenos Aires

Direccion -

Circunscripcion | XV Manzana -
Seccion - Parcela -

Accesibilidad

Desde la Estacion Gil, continuar 8 km, sobre camosolidado.

DATOS DE CONSTRUCCION

Construccion Afo 1.911
Constructor -
Propietario Original F. C. Sud.
Actual Propiedad del Estado.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Su designacion se debe al sefior D. Benjamin Zubiagmien fue el antiguo propietario de las

tierras donde se levant6 dicha estacion.

DETALLES DE IMPLANTACION

Componen el conjunto ferroviario: ambos nomencleslor

Google
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

OBSERVACIONES GENERALES:

Unicamente se conservan los nomencladores de ltugua estacion Zubiaurre.
La infraestructura vial fué levantada totalmentaledécada del sesenta.
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion Oriente” FICHA N° 11

DATOS DE UBICACION

Ubicacion Localidad Oriente
Partido Coronel Dorrego
Provincia Buenos Aires
Direccion
Datos catastrales | Circunscripcion | XIlI Manzana -
Seccion - Parcela -
Accesibilidad Desde la Estacion Zubiaurre continuar 10 km. poriga consolidado.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccion Ao 1.911
Constructor -
Propietario: Original F. C. Sud.
Actual Propiedad del Estado.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Esta estacion fue denominada “Oriente”, en alualqunto del horizonte por donde nace el sol.

DETALLES DE IMPLANTACION

Componen el complejo ferroviario: el edificio dedatacion, casa del jefe, casa del auxiliar
nomenclador, bafio de hombres, tanque y toma de agua
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

OBSERVACIONES:

Actualmente, se encuentran en uso: el edificicadestacion (1) y la casa del jefe, donde funcidnan
el Centro Tradicionalista “Fortin Gaucho de Oriéntéa Escuela N° 501. La casa del auxiliar (4),

funciona como vivienda familiar. La infraestructwial, fue levantada en la década del sesenta.
El estado de conservacion del complejo ferroviaso bueno, considerando que es observalle el
mantenimiento que denotan algunas de las unidatilesaes.
Esta estacion ha sido evaluada a fin de someteda proyecto de intervenciéon a cargo del

municipio, dentro del Programa de Promocion de eBgs localidades de la Subsecretarig de
Asuntos Municipales. Ley 13.251 y el Decreto Prosh1544/08 (Anexo 2.3)
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7.2.1.1. 5. Detalles constructivos.

Las cuatro estaciones que componen este rgmekon las de Faro, Gil, Zubiaurre
y Oriente, denotan la misma tendencia constructitbaervable en su composicion que
presenta el techo a dos aguas con cubiertas de,chmpos de revoque grueso con

detalles en ladrillo visto, aberturas rodeadas miéarde de revoque fino y el andén
hacia las vias.

Figura 22
Composicién

.

- Carpinterias de madergueden observarse en la estructura del alerandkin (en
cabreadas y cenefas); también son de este maddsritberturas y verjas.

- Estructuras y trabajos en hierree encuentran en las columnas que sostienen el

alero del andén. Como asi también son de esteialates portalamparas, bebederos,
entre otros.

- Técnicas constructivaBan de Bois (en las pendientes del edificio destacion).

Figura 23
Carpinterias de madera y estructuras en hieo







7.2.1.1. 6. Caracteristicas individuales.

OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion El Zorro”

FICHA N° 12

DATOS DE UBICACION

Ubicacion

Datos catastrales

Localidad El Zorro

Partido Coronel Dorrego

Provincia Buenos Aires

Direccion -

Circunscripcion | VIII Manzana -
Seccion - Parcela -

Accesibilidad

Desde el acceso

norte de Coronel Dorrego, cruzéa Rrovincial N° 72 y

tomar camino vecinal (calle ancha). Transitar 15 km

DATOS DE CONSTRUCCION

Construccion: Ao 1.929
Constructor -
Propietario: Original F. C. Sud.
Actual Propiedad del Estado.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Su denominacion hace alusion al mamifero Canis @\zarendo esta una especie que habit(

forma considerable en esta zona del distrito.

DETALLES DE IMPLANTACION

Componen el complejo ferroviario: el edificio de éatacion, casa del jefe, bafio de homf

nomencladores, conjunto de viviendas de peongigas y embarcadero.

La infraestructura esta constituida por las viase#s, sefiales, maquinaria de desvio y teng

telegraficos.

res,

idos
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO
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OBSERVACIONES GENERALES:

Actualmente, solo se encuentran en uso los galgéjesincionando como depdésito de cereales.
La infraestructura vial de este ramal se encu@ntrdesuso.

Tanto el edificio de la estacion (1) como la casljefe (2) y el conjunto de viviendas de los peqdne
(3), demuestran un estado de conservacion de regutaieno, considerando que se encuerjtran
deshabitados y sin mantenimiento.
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OBRA: Complejo Ferroviario “Estacion Nicolas Descalzi”

FICHA N° 13

DATOS DE UBICACION

Ubicacién Localidad Nicolas Descalzi
Partido Coronel Dorrego
Provincia Buenos Aires
Direccion -
Datos catastrales | Circunscripcién | XVI Manzana -
Seccién - Parcela -
Accesibilidad Desde la Estacion El Zorro, transitar por caminained 12 km.
DATOS DE CONSTRUCCION
Construccion ARo 1.929
Constructor: -
Propietario Original F. C. Sud.
Actual Propiedad del Estado

ANTECEDENTES HISTORICOS

Dicha estacion lleva el nombre de aquel hombresgudestac6 como expedicionario en la cam;Lana
al desierto, realizando relevamientos en el Riordleg el Colorado. Como también realig6

observaciones meteorolédgicas y astronémicas derglawvancia para su época.

DETALLES DE IMPLANTACION

El complejo ferroviario comprende: el edificio de éstacion, casa del jefe, bafio de homires,

nomencladores, conjunto de viviendas de peoneguéa galpones y embarcadero.

«~Google
L&
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO
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Nicok AS Ok SR

OBSERVACIONES GENERALES.:

Actualmente, se encuentran en uso el edificio dstacion (2) y la casa del jefe (1) funcionapdo
como vivienda familiar y los galpones (6), sonizdilos como depdsito de cereales.
La infraestructura vial de este ramal se encuamntrdesuso.

El estado de conservacion que denotan las unidatiiésias, en general es regular, caracterigtica

observable en la falta de mantenimiento y el deteque presentan.
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7.2.1.1. 7. Detalles constructivos.

Ambas estaciones presentan la misma compasideterminada por la existencia
del techo a dos aguas y cubiertas de teja franoeses de revoque grueso y dos
chimeneas en el cuerpo bajo y una en el alto. Jan&s vias se encuentra el andén
cubierto.

Figura 24
Composicién

- Carpinterias de maderastas son escasas con respecto a las que prekentan

estaciones de los otros ramales del partido. BEblpasbservarse en algunas aberturas.

- Estructuras y trabajos en hierrpredominan en su mayoria en estas edificaciones
y se encuentran en el sector del andén, que codgrkn galeria sostenida por
cabreadas metalicas y columnas compuestas paeperfetalicos remachados.

Las ventanas y postigos prevalecieron de pwiterial. Como asi también se
encuentran los tipicos portaldmparas, mastilegasiebebederos, desagues pluviales,
entre otros.

Figura 25
Estruchs y carpinterias en hierro

VT AT TRVAVAVA
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7.2.1.1. 8. Caracteristicas de las construccionestbviarias complementariag

Depdsitos:por un lado se encuentra el galpén de chapa, ad® ta dos aguas,
destinado al almacenamiento de cereales, carameririncipalmente por la simpleza
de sus materiales de construccion. Y por otro latgalpon de encomiendas, una obra
mas sofisticada, que presenta techumbre de chdpa aguas, muros de ladrillo visto,
y las aberturas, que permitieron la ventilacionl ynantenimiento de temperaturas
adecuadas para la conservacion de los productopisk] supo ser de material y

elevado, para evitar el contacto con la humedad.

Figura 26
Deposito de chapa

Figura 27
Deposito de ladrillo visto

8 Inmuebles correspondientes a todos los complejosviiarios estudiados.
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Tanquesse diferencian dos tipos. Por un lado, se encuehtemque de hierro, cuya
estructura se armo en Argentina con perfiles ingoms$ de Inglaterra. Y el otro tipo,
realizado en ladrillo visto. En la parte super®ubico el tanque propiamente dicho y la
parte inferior supo utilizarse como depdsito.

Figura 28 Figura 2
Tanque de hierro Tanque de ladrillo visto
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7.2.2.1. Categorias de andlisis.
7.2.2.1. 1. Caracteristicas individuales.

RAMAL CORONEL DORREGO - TRES ARROYOS FICHA N° 14

OBRA: Puente ferroviario del rio Quequén Salado.

ACCESIBILIDAD: desde estacion Irene, contintiacia el noreste 5 km. por camino vecinal.
RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO IMPLANTACION

FICHA N° 14-1

RAMAL CORONEL DORREGO - TRES ARROYOS

OBRA: Puente ferroviario del arroyo Indio Rico.
ACCESIBILIDAD: desde el puente del rio Quequén Salado -limiteaalivisor de los partidos d¢

Tres Arroyos y Coronel Dorrego- continuakr8. (Al sudoeste).
RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO IMPLANTACION
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RAMAL CORONEL DORREGO — TRES ARROYOS

FICHA N° 14-2

OBRA: Puente ferroviario del arroyo Los Gauchos.

ACCESIBILIDAD: desde el puente del arroyo Indio Rico, continuakr7 (Al sudoeste).

RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

IMPLANTACION

RAMAL CORONEL DORREGO - TRES ARROYOS

FICHA N° 14-3

OBRA: Puente ferroviario del arroyo Los Leones.

ACCESIBILIDAD: desde estacion Calvo, continakm. (Al sudoeste).

RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO
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RAMAL CORONEL DORREGO - TRES ARROYOS

FICHA N° 14-4

OBRA: Puente ferroviario del arroyo Las Mostazas.

ACCESIBILIDAD: sobre Ruta Provincial N° 72, pasar acceso norteadenel Dorrego, transit

aproximadamente 300 mts y tomar rotonda. Contipaacamino pavimentado de 5 km, girar h

la derecha y continuar hasta el carte indicadamdaranano izquierda (500 mts).

L

RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

IMPLANTACION

RAMAL CORONEL DORREGO - TRES ARROYOS

FICHA N° 14-5

OBRA: Puente ferroviario del rio Sauce Grande.

ACCESIBILIDAD: sobre Ruta Nac.N° 3, al km. 633, descender porr@agntoscado (500 mts),

RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

IMPLANTACION
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RAMAL CNEL. DORREGO- DEFFERRARI

FICHA N° 14-6

OBRA: Ruinas del puente ferroviario del arroyo El Pendid

ACCESIBILIDAD: eninmediaciones de la estacion Faro y la estagibrCamino entoscado.

RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

IMPLANTACION

RAMAL CNEL. DORREGO- DEFFERRARI

FICHA N° 14-7

OBRA: Ruinas del puente ferroviario del rio Quequén®ala

ACCESIBILIDAD: desde la Estacion Oriente, continuar por caminsaaado 3 km. (Sentid

este).

O

RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

IMPLANTACION
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7.2.2.1. 2. Detalles constructivos.
Las caracteristicas geograficas del lugae ymplantacion, condicionaron el sistema
constructivo de estas grandes obras de infraegteuct

“La empresa en forma orgullosa destacaba que losnpes mas grandes de toda la
Provincia de Buenos Aires, estan sobre la lineaesebarroyo Las Mostazas y los rios
Sauce Grande y Quequén Salado. La cantidad de molutilizada para las
excavaciones practicadas en la piedra y tosca,itha de cien toneladas inglesas, o sea
101.600 kilos. En cuanto a los costos, ha sido par@ompaiiia Inglesa una inversion
de $ 4.880.000 pesos oro, cuya cantidad liquidad&0@ por ciento que era el precio
medio del oro en el tiempo de la obra, da un ta&al pesos m/n. argentinos de $
19.200.000.”(Funes, D., 1973:185)

Especificamente, los puentes del arroyo Lastdtas y el del Rio Sauce Grande,
presentan una gran estructura de hierro, que posedongitud de aproximadamente
260 metros. La misma se encuentra apoyada sobo® gitares centrales y dos
laterales. Los materiales utilizados fueron catdutica, cemento y ladrillo visto.

Figura 30
Sistema constructivo

Ji

A IV VI VALV
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Figura 31 Figura 32
Pilar central Pilar lateral
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Teniendo en cuenta la magnitud y diversidad argiditéca que presenta la totalidad
del conjunto ferroviario del distrito dorreguense, ha empleado una modalidad de
diagndstico, que se ajusta a las caracteristit@®lpgias propias de las construcciones

ferroviarias de cada ramal, con el fin de evaluaestado actual.

Para esta tarea, se consideraron\Vasidbles externas”’accesibilidad y relacién con
el entorno y lasVariables internas’ estado de conservacion general de los edificios,
estado de los materiales de construccion de laiéstaviviendas del personal y de los
edificios complementarios. Para los puentes, sermv en cuenta las mismas variables
externas y la variable interna: estado de conseEmaie los materiales de construccién,

propiamente de su estructura.

Como denominador comun de todas las construcciéeresviarias, es preciso
mencionar que pese al paso del tiempo y a la daltamantenimiento, éstas permanecen

gracias a la nobleza de sus materiales y al sistemstructivo empleado.

Las construcciones del ram@bronel Dorrego — Tres Arroypson las mas antiguas
del distrito (mas de cien afios). Estas, en gernsgalencuentran en condiciones
favorables, ya que en lo que respecta a la mayde ple las estaciones, han sido
refuncionalizadas y reciben mantenimiento. Comabién) existe la ventaja de que la
via se encuentra habilitada para el transportedgac

Dentro de este ramal se destacan como grandes ddrafraestructura, los puentes
que se ubican sobre la linea del arroyo Las Mostaias rios Sauce Grande y Quequén

Salado.

Las construcciones del ram@bronel Dorrego — Defferrarison las que en peor
estado de conservacion se encuentran, pues agerdesmantelamiento de la via y al
quedar solitarias en un espacio practicamente,réwmaron perdiendo valor al ser
saqueados sus materiales.

De los puentes, solo queda parte de su estrueteaysa de la inexistencia de la via.

Las construcciones del ranfabronel Dorrego — Juan E. Barraon las ultimas que
fueron construidas en el distrito. Se destacanawmiante por su alta jerarquia

constructiva.
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8.1 Complejos ferroviarios.

RAMAL CORONEL DORREGO - TRES ARROYOS ®
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Edificios: en general, el estado de conservacion es deiicita

Relacion con el ivi
Accesibilidad Viviendas Edificios
entorno Estacion .
Casa del jefe Casa del auxiliar complementarios
Acceso Cuadro (Tipo teja francesa). (Tipo teja francesa). (Tipo teja francesa). | - Tanque (de hierro).
empedrado, er) ferroviario Cubiertas Presencia de humedad,| Presencia de humedad y | Presencia de humedad Estructura oxidada,
buen estado. | integrado al moho, roturas y faltantes| moho. y moho. pequefias roturas en

Supeditado a
las
condiciones

climaticas.

ejido urbano.
(Existe un
namero muy
reducido de

habitantes).

Mamposteria

(De ladrillo visto).

Presencia de humedad.

(De ladrillo visto).

Afectada por la humedad.

(De ladrillo visto).
Posee humedad y

erosion.

de pintura en general.

- Galpones: los de

Carpinterias

(De madera).

Las aberturas poseen
déficit de pintura y
roturas; las cabreadas

manifiestan podredumbre.

U

(De madera).
Las aberturas presentan
déficit de pintura y algunas

se han sustituido.

(De madera).
Presencia de humedaq
Aberturas y cabreadas

resecas.

chapa presentan roturs
|.y 6xido; y el galp6n de
material posee

humedad y roturas.

algunas piezas y défidi

S

° Vias en buenas condiciones para el trafico fearawi
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Edificios: en general estado de conservacion es bueno.

El conjunto se destaca por la cantidad y diversa#abbs inmuebles destinados a vivienda de peones.

Accesibilidad | Relacion con el Viviendas Edificios

entorno Estacion _ B Casas de Complementarios

Casa del jefe Casa del auxiliar
peones

Acceso Cuadro (Tipo teja (Tipo teja francesa). | (Tipo teja francesa).| (De chapa -Tanque (de hierro).
empedrado, e ferroviario francesa). Presencia de humedad Presencia de ondulada). Estructura oxidada,
buen estado. | integrado al Cubiertas Presencia de y moho. humedad y moho, | Déficit de con pequenas
Supeditado a | ejido urbano. humedad, moho, roturas y faltantes. | pintura. roturas, y déficit de

las
condiciones

climaticas.

La mayor parte
de la poblacion
se localiza

sobre un lateral

del mismo.

roturas y faltantes

Mamposteria

(De ladrillo visto).
Afectada por la
humedad.

(De ladrillo visto).
Afectada por la
humedad.

(De revoque fino).
Posee grietas en
muros, humedad, y

musgos.

Carpinterias

(De madera).
Se encuentran en

buen estado.

(De madera).

Las aberturas presenta
un buen estado y es
observable su

mantenimiento.

(De madera).

iLas aberturas se vel
resquebrajadas y
escasas de pintura.

Las aberturas
1y cabreadas
presentan

resequedad.

pintura.

-Galpones: los de
chapa presentan
oxido y roturas; y el
de material, present

humedad.
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Edificios: en general, edstado de conservacion bueno, considerando quayarfa de los inmuebles se encuentran en uso

Relacién con el

Viviendas

Accesibilidad entorno Estacion ) » Edificios .
Casa del jefe Casa del auxiliar Complementarios
Acceso Cuadro (De chapa ondulada). Se| (De chapa ondulada). | (Tipo teja francesa). | Tanque (de ladrillo
asfaltado en | ferroviario encuentran pintadas y Se encuentran pintadas| YPresencia de humedad.visto). Presenta
muy buenas | totalmente Cubiertas sanas en su mayoria. sanas en su mayoria. | Existen faltantes de humedad y roturas.
condiciones. | integrado al piezas.
ejido urbano.

Se localiza en €
centro del
mismo,
dividiéndolo en
dos sectores.

Mamposteria

(De revoque grueso). Se \
deteriorada en algunos
sectores a causa de
humedad ascendente.

€De revoque grueso).

Presenta humedad

ascendente en alg
sectores.

(De revoque fino).
Se observa un buen

unos| estado en general.

Carpinterias

(De madera).
Aberturas sanas y pintadg
como también las

columnas y cabreadas.

(De madera)

d.as aberturas se

encuentran pintadas y

sanas.

(De madera).

roturas.

Las aberturas poseen

-Galpones: los de
chapa presentan oxido
y roturas; y el de
ladrillo visto presenta
algunos faltantes.
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Relacién con el

Edificios: en general, edstado de conservacion es deficitario.

Viviendas
Accesibilidad entorno Casilla de cambios y sefiales Casas de Infraestructura
Peones (1)
Paso Conjunto (De chapa ondulada). Se (De chapa ondulada). - Sefiales y
restringido. ferroviario encuentran oxidadas y con Presenta Oxido, roturas y faltantes. maquinaria de desvio:
marginado. Cubiertas roturas. se encuentran

(De revoque grueso). Presencig
de humedad y déficit de pintura

Mamposteria

(De revoque grueso).

Presencia de humedad y déficit de pintura.

(De madera).
Presencia de humedad y

Carpinterias | podredumbre.

(De madera).

Presencia de humedad y podredumbre.

oxidadas y algunas

presentan roturas.
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Edificios: en general, el estado de conservacion es maksaa de que la mayor parte se encuentran habitados.

El conjunto se destaca por poseer un gran nimevividadas destinadas a peones ferroviarios y pse@ magquinaria dé
Relacion con el desvio y afines, de relevante importancia.
Accesibilidad entomo Viviendas Edificios
Estacion Casa del jefe Casa del Casas de Complementarios
auxiliar peones

Acceso El cuadro (Tipo teja francesa) (Tipo teja francesa). | Rodeada de una(De chapa Galpones: los de
asfaltado, en | ferroviario no se presencia de Presencia de humedad,frondosa ondulada). chapa presentan
Optimas encuentra Cubiertas humedad, moho, | moho y roturas en vegetacion, Presentan 6xida 6xido; y el de
condiciones. integrado al ejido roturas y faltantes | algunas piezas. impidiendo su | y roturas. ladrillo visto,

urbano, quedando

de algunas piezas.

inspeccion.

presenta algunas

marginado de la
poblacion.

Mamposteria

(De ladrillo visto).
Muros exteriores
pintados. Se

advierte erosion.

(De ladrillo visto).
Se encuentra pintada \
ha sido afectada por |3

humedad.

Los revoques s6
observan

deteriorados.

b roturas.

Carpinterias

(De madera).
Las aberturas
presentan roturas

escasez de pintura

(De madera).
Las aberturas presenta
déficit de pintura y

resquebrajamiento.

N

Aberturas y
cabreadas

resecas.
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Edificios: presentan un estado de conservacion muy deficitario

Relacion con el Viviendas
entorno . Edificios
Accesibilidad Estacion Casa del jefe Casa del Casas de Complementarios
auxiliar peones
Acceso Cuadro ferroviario La mayor parte del | Afectada por accion delSin Sin Galpones (de chapa)
entoscado, en | inmerso en el techo de este edificio| fuego. existencia | existencia | Presentan oxido,
buenas espacio rural. Cubiertas se arruind a causa dg Se observan roturas y algunos
condiciones. Existe un nimero un incendio. reparaciones. faltantes.
Supeditado a lasmuy reducido de (De revoque grueso).| (De revoque grueso). | Sin Sin
condiciones poblacion Se encuentra afectadaAfectada por la existencia | existencia
climaticas. residente en la Mamposteria | por la humedad. humedad y también s¢
localidad. observan roturas.
Gran parte déas Aberturas afectadas poISin Sin
aberturas fueron accion del fuego. existencia | existencia

Carpinterias

afectadas por accién

del fuego.

Se observan roturas y
sustitucion de abertura

originales.

S
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Edificios: presentan un estado de conservacion de regularembu

Relacion con el Viviendas
entorno 3 Edificios
Accesibilidad Estacion Casa del jefe Casa del Casas de Complementarios
auxiliar peones
Acceso Cuadro ferroviario (Tipo teja francesa).| Techo inexistente. (Tipo teja (De chapa | - Galpones: los de
entoscado, en | integrado al ejido Presencia de francesa). Se ondulada). | chapa demuestran

buenas
condiciones.
Supeditado a la
condiciones

climéaticas.

Ul

urbano.

Cubiertas

D

humedad y moho. S
observan faltantes.

advierte un buen
estado de

conservacion.

Deficitarias
de pintura.

Mamposteria

(De ladrillo visto).
Muros pintados. Se
observa erosion y

roturas.

(De ladrillo visto).
Muros pintados. Se
observan algunas

roturas.

(De madera).
Muros pintados.
Se advierte un
buen estado de

conservacion.

Carpinterias

(De madera).

Las aberturas
demuestran déficit
de pintura. Algunas
han sido sustituidas,

(De madera). Las

aberturas se

encuentran pintadas|

Algunas han sido
sustituidas.

(De madera). Lag
aberturas se
encuentran

pintadas.

5 Tirantes

resecos.

oxido y algunos
faltantes. El de
ladrillo visto, presents
roturas en algunas

piezas.

- Tanque: (de hierro).
Estructura oxidada,
roturas y déficit de

pintura.
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8.1.2 RAMAL CORONEL DORREGO- DEFFERRARI %

Edificios: en generalpresentan un estado de conservacion deficitario.

Accesibilidad Relacion con el Viviendas .
Edificios
entorno i4
Estacion Casa del jefe Casas de Complementarios
Peones
Acceso Cuadro ferroviario (De chapa ondulada). (De chapa ondulada). | (De chapa ondulada). | Sin existencia.

entoscado, en
buenas
condiciones.
Supeditado a la
condiciones

climéaticas.

inmerso en el
espacio rural.
Existe un nimero
smuy reducido de
poblacion
residente en la

localidad.

Cubiertas

Presentan oxido y rotura

sPresentan 6xido y

roturas.

Presentan oxido y

roturas.

Mamposteria

(De revoque grueso).
Presenta humedad y
roturas.

Se observan ladrillos

apolillados en sectores

especificos de los muros|.

(De revoque grueso).

Afectada por la

humedad. También se

observan roturas.

(De revoque grueso).
Presenta humedad y

roturas.

Carpinterias

Inexistencia de la mayor
parte de las aberturas.

Cabreadas resecas.

Aberturas con roturas

significantes y

deficitarias de pintura.

Cabreadas resecas.

Aberturas resecas y cd

déficit de pintura.

n

0v/ia levantada.
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Relacién con el

Edificios: presentan un estado de conservacion deficitario.

Accesibilidad ) Viviendas Edificios
entorno .
Estacion Casa del jefe Casas de Complementarios
Peones
Acceso Cuadro ferroviario (De chapa ondulada)| (De chapa ondulada). | (De chapa ondulada). - Tanque (de ladrillo

entoscado, en
buenas
condiciones.
Supeditado a la
condiciones

climéaticas.

inmerso en el
espacio rural.
Existe un nimero
smuy reducido de
poblacion
residente en la

localidad.

Cubiertas

Presentan oxido y

roturas.

Presentan oxido y

roturas.

Presentan 6xido, roturas

faltantes.

Mamposteria

(De revoque grueso).
Presenta humedad y

roturas.

(De revoque grueso).
Afectada por la
humedad y también s¢

observan roturas.

(De revoque grueso).
Presenta humedad y
roturas.

Déficit de pintura.

Carpinterias

Aberturas deficitarias
de pintura, con
roturas.

Cabreadas resecas.

Aberturas deficitarias
de pintura y con rotural

Cabreadas resecas.

Aberturas deficitarias de

spintura.

Cabreadas con roturas.

Wisto).
Parte superior con
problemas de
humedad vy roturas.
Parte inferior, en

buenas condiciones.
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Accesibilidad

Relacién con el

Edificios: fueron derribados. Solo se conservan los dos ndadores de la estacion ferroviaria.

Viviendas

entorno Edificios
Estacion . )
Casa del jefe Casas de Complementarios
peones
Acceso Cuadro ferroviario Sin existencia Sin existencia Sin existencia Sin existencia

entoscado, en
buenas
condiciones.
Supeditado a la
condiciones

climéaticas.

Ul

inmerso en el

espacio rural.

Cubiertas

Mamposteria

Sin existencia

Sin existencia

Sin existencia

Carpinterias

Sin existencia

Sin existencia

Sin existencia
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Edificios: en generalel estado de conservacion es bueno.

Relacién con el

Accesibilidad ) Viviendas Edificios
entorno .
Estacion Casa del jefe Casas de Complementarios
peones
Acceso Cuadro ferroviario (De chapa ondulada)| (De chapa ondulada). | (De chapa ondulada). Tanque (de ladrillo

consolidado, en
buenas

condiciones.

inmerso en el
espacio urbano.
La mayor parte de

la poblacion se

Cubiertas

Se encuentran
pintadas.
Presencia de 6xido.

Presencia de 6xido.

Presencia de o0xido y

roturas.

visto). Se encuentra
pintado.
Se observa humedad

en parte superior del

localiza sobre un

lateral del mismo.

Mamposteria

(De revoque grueso).
Muros pintados.
Presencia de

humedad.

(De revoque grueso).
Muros pintados.

Presencia de humedaud

Déficit de pintura.

Presencia de humedad.

mismo.

Carpinterias

Aberturas pintadas, e
buen estado de
conservacion.

Las cenefas del alerg
del andén presentan

roturas.

nAberturas pintadas, en

buen estado de

conservacion.

Aberturas pintadas, en
buen estado de

conservacion.

Las cabreadas presentar

algunas roturas.
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8.1.3 RAMAL CORONEL DORREGO - JUAN E. BARRA: se encuentra inhabilitado.
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Edificios: estado de conservacion bueno, considerando qrexiiien mantenimiento. Se destaca el edificiadsstacion

Relacion con el | por la relevancia de sus dimensiones y por ladigial de las casas de destinadas a los empleados.
Accesibilidad — —
entorno Viviendas Edificios
Estacion Casa del jefe Casas de peones Complementarios
Acceso Cuadro ferroviario Cubiertas (Tipo teja francesa). | (Tipo teja francesa).| (De chapa ondulada). -Galpones: (De

empedrado, en
buen estado.
Supeditado a la
condiciones

climaticas.

A

inmerso en el

espacio rural.

Presencia de humeda

moho y roturas.

dPresencia de

humedad y roturas.

Presentan oxido y roturas.

Mamposteria

(De revoque grueso).
Presenta humedad,
sobre todo en la parte
inferior del edificio.

(De revoque grueso
Afectada por la
humedad.

.(De revoque grueso).

Presenta humedad y alguna

roturas.

Carpinteria de

Aberturas afectadas p(

prAberturas afectadas

Las aberturas presentan

madera la humedad. por la humedad. podredumbre y roturas.
Las aberturas presentarLas aberturas En las aberturas se observan
o oxido, roturas y escasegpresentan oxido, roturas y déficit de pintura.
Carpinteria )
N de pintura. roturas y escasez dsg
metalica

Andén: cabreadas y

columnas sanas.

pintura.

chapa). Presentan

roturas y oxido.
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Edificios: en generalpresentan un estado de conservacion malo. Tipottgiamuebles idéntica a la estacion El Zorro.

Accesibilidad | REacion con el Viviendas Edificios
entorno Estacion . Casas de Complementarios
Casa del jefe
peones
Acceso Cuadro ferroviario (Tipo teja francesa). (Tipo teja francesa). (De chapa ondulada). -Tanque (de hierro).

empedrado, en
buen estado.
Supeditado estd
alas
condiciones

climaticas

inmerso en el

espacio rural.

Cubiertas

Presencia de humedad

roturas.

Yresencia de

humedad y moho.

Presentan oxido y roturas.

Estructura oxidada

pequefias roturas e

El reducido
numero de la

poblacién se ubica

L

Mamposteria

(De revoque grueso).

Presencia de humedad

(De ladrillo visto).
Afectada por la

humedad.

(De revoque grueso).
Presenta humedad y algunas

roturas.

algunas piezas y
déficit de pintura en

general.

sobre un lateral

del mismo.

Las aberturas present
resquebrajamiento y

Aberturas afectada
por la humedad.

sLas aberturas presentan déficit d
pintura, resquebrajamiento y

-Galpones. (De
chapa). Presentan

oxido y roturas.

Carpinteria o )
déficit de pintura. roturas.
de madera
Algunas fueror Las cabreadas poseen roturas y
suplantadas. resequedad.
Las aberturas presentanlLas aberturas Las aberturas presentan déficit d
o oxido y roturas. presentan oxido, | pinturay roturas.
Carpinteria )
. Andén: cabreadas roturas y escasez ge
metalica

columnas relativamentg

sanas.

pintura.

D
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8.1.4. PUENTES FERROVIARIOS. RAMAL CORONEL DORREGO — TRES ARROYOS.

Accesibilidad

Relacién con el entorno

Estructura

Mamposteria

Metalica

Observaciones

Puente. Rio

Quequén Salado

Camino empedrado, en
buen estado. Supeditado

las condiciones climéaticas

Inmerso en el espacio

arural.

. Equipamiento -fogones Y
mesas- destruido.

(Ubicado a pocos metros).

De ladrillo visto.

Se observan roturas.

Dos pilares fueron derruidos.

Presencia de oxido.

Rieles desgastados y oxidg

Durmientes resecos.

Puente. Arroyo

Indio Rico

Camino empedrado, en

buen estado. Supeditado

las condiciones climéaticas|

Inmerso en el espacio

arural.

De ladrillo visto.
Presencia de humedad y

moho.

Presencia de oxido.

Rieles desgastados y oxid

Durmientes resecos.

Puente. Arroyo

Los Gauchos

Camino empedrado, en

buen estado. Supeditado

las condiciones climaticas|

Inmerso en el espacio
arural.

Zona de pesca.
Entorno natural de gran

belleza.

De ladrillo visto.
Presencia de humedad.

Se observan grafittis.

Presencia de 6xido.

Se observan grafittis.

Rieles desgastados.

Durmientes resecos.

Puente. Arroyo

Los Leones

Camino empedrado, en

buen estado. Supeditado

las condiciones climéaticas|

Inmerso en el espacio

arural.

De ladrillo visto.
Presencia de humedad, mok

roturas y erosion.

10,

Presencia de oxido.

Rieles desgastados.

Durmientes resecos.
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Puente. Arroyo
Las Mostazas

Pavimento en buen estad
Caminos vecinales
(entoscado) en buenas
condiciones. Buena

sefalizacion.

plnmerso en el espacio
rural.

Afluencia de visitantes.
Entorno natural de gran

belleza.

De ladrillo visto.
Presencia de humedad y

algunas roturas.

Presencia de 6xido.
Tornillos sueltos,

barandas rotas.

Se observan grafittis.

Rieles desgastados.

Durmientes resecos.

Puente. Rio

Sauce Grande

Pavimento en 6ptimas

condiciones. Desvio

entoscado en buen estadc

Inmerso en el espacio
rural.

. Afluencia de visitantes.
Entorno natural de gran

belleza.

De ladrillo visto.
Presencia de humedad y

algunas roturas.

Presencia de 6xido.
Tornillos sueltos,

barandas rotas.

Se observan grafittis.

Rieles desgastados.

Durmientes resecos.
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PUENTES FERROVIARIOS. RAMAL CORONEL DORREGO — DEFFERRARI

Accesibilidad

Relacién con el entorno

Estructura

Mamposteria

Metalica

Observaciones

Ruinas. Puente
del rio Quequén
Salado

Camino empedrado, e
buen estado.
Supeditado a las

condiciones climaticas

nUbicado en proximidades
del complejo de la ex usina
eléctrica de Oriente.

Afluencia de visitantes.

De ladrillo visto.

Presencia de humedad, moho

y roturas.

Vias levantadas.

Ruinas .Puente
del arroyo El
Perdido

Camino empedrado, e
buen estado.

nlnmerso en el espacio rural

. De ladrillo visto.
Se observan roturas.

Vias levantadas.

132




Matriz FODA

Luego de realizar el diagnéstico, se expone unasidel mismo mediante Matriz

FODA La misma tiene en cuenta: las fortalezas, defulkd, oportunidades y

amenazas.

Anélisis interno

+ Fortalezas: son los puntos fuertes que presentmtémonio ferroviario del

partido de Coronel Dorrego.

+ Debilidades: son los puntos débiles que presengateimonio ferroviario del

partido de Coronel Dorrego.

Ramal Coronel Dorrego — Tres Arroyos

FORTALEZAS

DEBILIDADES

+ Ramal apto para el trafico del tren.

+ Existencia del “Programa de

Promocion de pequefias localidades’.

Llevado a cabo por la Municipalidad
de Coronel Dorrego.

+ Alta calidad de los materiales de
construccion originales.

+ Refuncionalizacién de inmuebles

ferroviarios.

¢ Tranquilidad en el medio circundante.

+ Puentes de importante relevancia
arquitectonica.

+ Entorno natural de gran belleza.

+ Existencia de Ordenanza Municipal
gue protege el patrimonio historico d

partido de Coronel Dorrego. (1998)

el

Falta de mantenimiento apropiado en
inmuebles.

Inmuebles afectados por efecto del fac
climatico.

Usurpacién de edificios.

Desconocimiento de gran parte de la

poblacion del distrito, sobre la existengi

de las estaciones ferroviarias y puentes.

Material escrito y equipamiento
ferroviario, expuestos a las inclemenci

climaticas.

0s

tor

as
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Ramal Coronel Dorrego — Defferrari

Tranquilidad en el medio circundantg
Buen estado de los caminos vecinal
Proximidad entre las estaciones.
Escenario natural de gran belleza,
dentro del predio donde se encuentr
las ruinas del puente del rio Quequé
Salado.

Existencia de Ordenanza Municipal
gue protege el patrimonio historico d

partido de Coronel Dorrego. (1998).

D

L.

an

el

ES.

*

*

*

*

*

*

Ramal levantado.

Falta de mantenimiento apropiado

en los inmuebles.

Inmuebles afectados por efecto del fag
climatico.

Desmantelamiento y demolicion de
inmuebles.

Desconocimiento de la mayoria de la
poblacién del distrito sobre la existenc

de las estaciones ferroviarias y puentes.

Localidades rurales, practicamente sin

poblacién residente.

Ramal Coronel Do

rrego — Juan E. Barra

Tranquilidad en el medio circundantg
Buen estado de los caminos vecinal
Proximidad entre las estaciones.
Existencia de Ordenanza Municipal
que protege el patrimonio historico d
partido de Coronel Dorrego. (1998).

D

L.

el

eS.

*

*

*

*

*

Ramal inhabilitado.

Falta de mantenimiento apropiado

en los inmuebles.

Deterioro de los inmuebles por el factd
climatico.

Desconocimiento de la mayoria de la
poblacion del distrito de la existencia g
las estaciones ferroviarias.
Localidades rurales, practicamente sin

poblacién residente.
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Andlisis externose considera el mismo, para todas las constmesiterroviarias.

+ Oportunidades: son las circunstancias externasayoeecen la revalorizacion
del patrimonio ferroviario del partido de Coroneirizzgo.
¢+ Amenazas: son las circunstancias externas desfdesrgue afectan a la

revalorizacion del patrimonio ferroviario del pddide Coronel Dorrego.

OPORTUNIDADES AMENAZAS
+ Proximidad de los ramales a la Ruta ¢ Escasa inversion del Estado en
Nacional N° 3. infraestructura ferroviaria.
¢+ Tendencia creciente acerca de la + Ausencia de control municipal en el
revalorizacion del ferrocarril a nivel cumplimiento de la proteccion del
local, regional y nacional. patrimonio historico arquitectonico.
+ Aumento de la demanda turistica ¢ Escaso presupuesto destinado a proteger
recreativa regional. el patrimonio arquitecténico local.

+ Creciente demanda del turismo

cultural.
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Caracteristicas generales de la propuesta.

De acuerdo a los objetivos establecidos en ediajtra en funcion a lo analizado y
evaluado, se plantean distintos lineamientos dstiagios en programas y proyectos,
tendientes a revalorizar el patrimonio ferroviate partido de Coronel Dorrego.

Esta idea, surge como respuesta a la necesidademrag una actividad que
identifique a los pueblos de Coronel Dorrego cornistoria ferroviaria, haciendo uso
de este legado patrimonial, poniéndolo en valorseavicio del conocimiento publico,

proponiendo actividades turistico- recreativas pmmmunidad local y regional.

PROGRAMA 1: Mejoramiento de los inmuebles e infraesuctura ferroviaria

+ Proyecto tareas de restauracion y reparacion en los inrag&binfraestructura.
+ Proyecto: ofrecimiento de las casas de las estidashabitadas a familias, a

cambio del mantenimiento de las mismas y de atareMsitantes, pudiéndoles

brindar servicios gastrondmicos artesanales.

PROGRAMA 2: Recuperacion del equipamiento ferroviaio

+ Proyecto: relevamiento e inventario del materiacriegs mobiliario y

maquinaria de las estaciones.

+ Proyecto: creacion de un espacio de archivo y eesigu

PROGRAMA 3: Fortalecimiento de la identidad ferroviaria del partido de

Coronel Dorrego

+ Proyecto: realizacion de charlas en las escuetasnynidad en general.
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+ Proyecto: formacion de guias turisticos.

+ Proyecto: organizacion de un concurso fotogratego la teméatica “Patrimonio

Ferroviario”, incentivando a la participacion ds lmas jovenes del distrito.

+ Proyecto: generacion de un documento bibliografieo consulta para los

habitantes del distrito y la region.

PROGRAMA 4: Marco legal aplicable al patrimonio ferroviario del partido de

Coronel Dorrego

+ Proyecto: inclusién de los complejos ferroviariopuentes a la normativa
gue protege el patrimonio histérico del partiddGdeonel Dorrego.

+ Proyecto: creacion de una normativa que permitxpdotacion turistica de

los ramales existentes.

+ Proyecto: regulacion de la articulacion publicavada.

PROGRAMA 5: Consolidacion del patrimonio ferroviario dorreguense como un

producto turistico

+ Proyecto: publicidad y difusion del patrimonio ferario.

+ Proyecto: presentacion en ferias y congresos.

+ Proyecto: sefalizacion de referencias histéricadasnestaciones y puentes

ferroviarios.
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PROGRAMA 6: Diversificacion de las actividades ecadmicas en las localidades
del distrito

+ Proyecto: venta de artesanias y productos regignale

+ Proyecto: presentacion de espectaculos musicales.

PROGRAMA 7: Asignacion de nuevos usos a los inmuedd ferroviarios

+ Proyecto: instalacion de un café tematico, enlldaespera de las estaciones.

+ Proyecto: creacion de un museo ferroviario, eratmael jefe de cada estacion.

PROGRAMA 8: Planificacion de un itinerario cultural turistico-recreativo

Introduccion

En pos de optimizar la actividad turistica progrdejase ha tomado como base y
sustento, al concepto de “ltinerario Cultural” -edado y ratificado por la 16°
Asamblea General de ICOMOS, celebrada en Québesadda en el afio 2008-,
considerando que el mismo se ajusta al disefio méstaa.

El concepto ddtinerario Cultural pone de manifiesto la importancia de la “macro
estructura” del patrimonio en diferentes nivelestr@ta de un modelo que apunta hacia
una nueva ética de la conservacion, respetandalet intrinseco de cada elemento,
rescatando y enfatizando el de todos y cada udosdgue lo componen, como partes
del conjunto. Como asi también contribuye a ilustta concepcion social
contemporanea de los valores del patrimonio cdltaoamo un recurso para un
desarrollo social y econdmico sostenible.

Los itinerarios culturales representan procesasantivos, dinAmicos y evolutivos
de las relaciones humanas interculturales qugagfla rica diversidad del aporte de los
distintos pueblos al patrimonio cultural.

Se define como itinerario cultural a:
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Toda via de comunicacién terrestre, acuatica otretipo, fisicamente determinada
y caracterizada por poseer su propia y especifidgntdca y funcionalidad histérica al
servicio de un fin concreto y determinado, que adés siguientes condiciones:

a) ser resultado y reflejo de movimientos interactidas personas, asi como de
intercambios multidimensionales, continuos y remips de bienes, ideas,
conocimientos y valores entre pueblos, paisespmegio continentes, a lo largo
de considerables periodos de tiempo.

b) haber generado una fecundacion multiple y recipreocael espacio y en el
tiempo, de las culturas afectadas que se manifiestp en su patrimonio
tangible como intangible.

c) haber integrado en un sistema dinamico las relasidmistoricas y los bienes

culturales asociados a su existencia.

Los elementos que caracterizan y hacen a la impoéaael itinerario cultural son:

-El contexto pudiendo ser natural y / o cultural.

-El contenido se apoya en los elementos tangibles que repegs@httestimonio
patrimonial. Ejemplo: postas, puertos, puentes,iosede comunicacion y transporte,
establecimientos industriales, mineros, o de dpm tomo los ligados a la produccion
y al comercio que reflejan las aplicaciones y aeartécnicos, cientificos y sociales de
diferentes épocas, entre otros.

-Entorno: conecta e interrelaciona geografia y bienes patriates, formando un
todo unitario. En su entorno, estan presentesigassds paisajes naturales o culturales.
Los diversos paisajes, que presentan caractesispipapias y distintivas segun las
distintas zonas y regiones y contribuyen a caraetelas secciones de los conjuntos del
itinerario cultural enriqueciendo con su diversidad

-Valor de conjunto compartidaonstituye un conjunto de valor superior a la &um
de los elementos que lo integran. Y permite unawhacion culturalmente entre los

pueblos, regiones y paises.

Los tipos de itinerarios culturales pueden ser:
¢ Por su dimensiéon territorial: local, nacional, we@l, continental o
intercontinental.
¢ Por su dimension cultural: dentro de una regiotucall determinada o a lo largo

de diversas areas geograficas que hayan compartgigan compartiendo un
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proceso de influencias reciprocas en la formaciG@vaucién de sus valores
culturales.

¢ Por su objetivo o funcion: social, econdmico, podit o cultural. Estas
caracteristicas pueden tener una naturaleza cddgagn un contexto
multidimensional.

+ Por su configuracion estructural: lineal, circulamyciforme, radial o en red.

+ En cuanto a su marco natural: terrestre, acuatiodp o de otra naturaleza.

Propuesta del itinerario

Es preciso considerar, que esta propuesta estadsepara que pueda ser llevada a
cabo por el Municipio de Coronel Dorrego, entend@eque el recurso de base que se
plantea utilizar es patrimonio publico y solo ésteencuentra facultado para gestionar
los permisos correspondientes con la empresa donees, que posee el respectivo

dominio.

Para llevar a cabo el itinerario, sera necesaspotier del acceso a la totalidad de
los complejos ferroviarios y puentes, como asi t@mbcontar con maquinaria

ferroviaria -una locomotora y vagones de pasajeros-

Datos de interés

- Destinatarios: comunidad en general (procedencia local y regjonal
- Segmento etariopublico en general. (Menores acompafiados).
- Duracion: 2 dias. (Interrumpidos).

1° Dia6 horas aprox. (Paseo en tren).

2° Dia4 horas aprox(Paseo en 6mnibus).

- Costo:fijado por el ente que ejecute el servicio.

- Periodicidad de las salidas:estara supeditada a los permisos queg se
obtengan de la empresa concesionaria. Se considerao Vvalido

justificativo, a las fechas patrias o aniversagb gartido.
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+ Proyecto: disefio de un itinerario turistico-redv@atrecorriendo en tren, las
estaciones de San Roman, Calvo, Coronel Dorregé, 2o Guisasola, Aparicio
e Irene y puentes (ramal Coronel Dorrego - Treoys); y en dmnibus, las
estaciones de El Zorro y Nicolas Descalzi (ramafto@el Dorrego- Juan E.
Barra), Oriente, Zubiaurre, Gil, Faro y puentesm@h Coronel Dorrego-

Defferrari).

El itinerario comienza con gbaseo en tren(figura 33) por el ramal Coronel
Dorrego-Tres Arroyos. El mismo, permitird al tusistecreacionista conocer la rica
historia de los pueblos dorreguenses y accedayaads de singular belleza a los que no
se puede llegar por otros medios, a veces descwsopor los habitantes del distrito y

la region.

Durante el recorrido, se podra disfrutar deiséa panoramica que ofrece el paisaje
natural, los grandes rios, arroyos y ojos de agampos, estancias y las magnificas
obras de ingenieria inglesa del sigla, representadas por los puentes y las estaciones
ferroviarias de cada pueblo. En algunas de lasdpardos visitantes podran adquirir
artesanias y productos locales, como quesos, duleesolates, entre otros y disfrutar

de comidas tradicionales y de espectaculos fottd&rde artistas locales.

DIA 1: PASEO EN TREN:

1) Estacion San Roman

Este sera el punto de partida, donde se recibgéugb de personas que realizara el
viaje. El mismo estara a cargo de un guia turigtion acompafante, ex ferroviario,
ataviado con su ropa de antafio, quien relatarpmpsas anécdotas y vivencias,
durante el transcurso del paseo.

A modo introductorio, el guia explicara el desdarale la jornada y dara inicio a la
misma mediante una breve descripcion de las caistatas historicas del partido de

Coronel Dorrego vinculadas al ferrocatrril.
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ACTIVIDADES:
Descenso del tren.

Descripcion de aspectos histéricos y detalles @edaitectura ferroviaria local.
Caminata por el predio ferroviario.

Ascenso al tren.

Estacion Calvo
ACTIVIDADES:
Descenso del tren.

Descripcidn de aspectos histéricos y detalles dedaitectura ferroviaria local.
Caminata por el predio ferroviario.

Ascenso al tren.

Puente ferroviario del Arroyo “Las Mostazas”
ACTIVIDADES:

Descenso del tren.

Descripcidn de aspectos histéricos y detalles dedaitectura de la obra.
Caminata por el sitio. (avistaje de flora autoctgnésita al “Paraje La Fé).

Ascenso al tren.

Estacion Coronel Dorrego
ACTIVIDADES:

Descenso del tren.

Descripcion de aspectos historicos y detalles @edaitectura ferroviaria local.
Caminata por el predio ferroviario.

Ascenso al tren.

Estacion José. A. Guisasola
ACTIVIDADES:
Descenso del tren.

Descripcidn de aspectos histéricos y detalles dedaitectura ferroviaria local.
Caminata por el predio ferroviario y visita al genCultural “La Casona” y
Pefa Tradicionalista “Los de Fierro”.

Almuerzo: asado y empanadas.
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- Tiempo libre para la compra de artesanias y apresfectaculos folkléricos (en
el andén de la estacion).

- Ascenso al tren.

6) Estacion Aparicio
ACTIVIDADES:

- Descenso del tren.

- Descripcion de aspectos historicos y detalles @edaitectura ferroviaria local.
- Caminata por el predio ferroviario.

- Visita al interior de la estacion. Exposicion deofyrafias antiguas.

- Tiempo libre para la compra de artesanias. (Enraddéa estacion).

- Ascenso al tren.

7) Estacion Irene
ACTIVIDADES:

- Descenso del tren.

- Descripcion de aspectos historicos y detalles @edaitectura ferroviaria local.
- Caminata por el predio ferroviario.

- Ascenso al tren.

8) Puente del Rio Quequén Salado
ACTIVIDADES:

- Descenso del tren.

- Descripcion de aspectos historicos y detalles dbia.
- Caminata por el sitio y safari fotografico.

- Ascenso al tren.

9) Regreso se retornara hacia el punto de partida, pudiéndealizar paradas

en las localidades intermedias.
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Figura 33
Dia 1 del itinerario. Paseo en tren
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El itinerario se completara al dia siguientdiante urpaseo en 6mnibus (figura 34)

a razon de que la via “Coronel Dorrego-Juan. EraBase encuentra inhabilitada para

el trafico ferroviario y de la inexistencia de ia VCoronel Dorrego-Defferrari”.

DIA 2: PASEO EN OMNIBUS

Salida desde la ciudad de Coronel Dorrego. (Vivero Pauldunicipal).

Este serd el punto de partida del recorrido, dasdeecibird al grupo de personas

que realizara el viaje. EI mismo estara a cargoudeguia turistico y un

acompafante, ex ferroviario, ataviado con su ropaamtaiio, quien relatara sus

propias anécdotas y vivencias, durante el transaebkpaseo.

Durante el trayecto hacia El Zorro, el guia expécal desarrollo de la jornada y

dard inicio a la misma mediante una breve desémipae las caracteristicas

histdricas del partido de Coronel Dorrego, vincakdl ferrocarril.

1)

Estacion El Zorro
ACTIVIDADES:

Descenso del Gmnibus.

Descripcion de aspectos historicos y detalles @edaitectura ferroviaria local.
Caminata por el predio ferroviario.

Ascenso al 6mnibus.

Estacion Nicolas Descalzi
ACTIVIDADES:
Descenso del 6mnibus.

Descripcion de aspectos historicos y detalles @edaitectura ferroviaria local.
Caminata por el predio ferroviario.

Ascenso al 6mnibus.
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3)

4)

5)

Ruinas del puente del rio Quequén Salado
ACTIVIDADES:

Descenso del 6mnibus.

Descripcion de aspectos histéricos y detalles adbia.
Caminata por el sitio: avistaje de flora autoctgnmacorrido por el complejo de
la ex usina eléctrica.

Ascenso al 6mnibus.

Estacion Oriente
ACTIVIDADES:

Descenso del 6mnibus.

Descripcion de aspectos historicos y detalles @edaitectura ferroviaria local.
Caminata por el predio ferroviario.

Almuerzo: degustacion de asado y empanadas.

Tiempo libre para la compra de artesanias y parac&p los espectaculos
musicales locales. (En andén de la estacion)

Ascenso al 6mnibus.

Estacion Zubiaurre
ACTIVIDADES:

Descenso del 6mnibus.

Descripcion de aspectos historicos.

Ascenso al 6mnibus.

Estacion Gil
ACTIVIDADES:

Descenso del 6mnibus.

Descripcidn de aspectos histéricos y detalles dedaitectura ferroviaria local.
Caminata por el predio ferroviario.

Ascenso al 6mnibus.
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7) Ruinas del puente del Arroyo El Perdido
ACTIVIDADES:

- Descenso del 6mnibus.

- Descripcion de aspectos historicos.

- Ascenso al 6mnibus.

8) Estacion Faro
ACTIVIDADES:

- Descenso del 6mnibus.

- Descripcion de aspectos historicos y detalles @edaitectura ferroviaria local.

- Caminata por el predio ferroviario.

- Fin del itinerario: guitarreada con valores locales y cierre con teiéa
“Estacion de via muerta(En anexo 5).

- Ascenso al 6mnibus.

9) Regreso:se retornara hacia el punto de partida.

148



Figura 34
Dia 2 del itinerario. Paseo en dmnibus.
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El ferrocarril ha tenido un importante significaelo la Argentina: desde sus inicios,
supo propiciar la unidad nacional en vasto sentido.

Fueron aquellos hombres, representantes del ib@@inacional, los que lo sofiaron
como aquel que transformaria al pais y lo llevdudaia el tan deseado progreso,

convirtiéndose en el eje estructural del modeldtipoleconémico adoptado.

Su trazado, permitio acortar las enormes misaa del territorio nacional, al tiempo
que posibilité la comunicacion entre las regionegpgrtd en su desarrollo econémico-
productivo. El ferrocarril, se constituydé en unaramienta fundamental para facilitar
tanto el transporte de mercaderias, como el dggrasa

Contribuy6 con su llegada, al surgimiento devwos parajes y pueblos. Asi es que
Coronel Dorrego, vio nacer a los suyos.

Resulta claro, cuan distinta es la situacjée atraviesa el sistema ferroviario en la
actualidad, con respecto a lo que antes supo signgara el pais, pues se ha producido

una notable reduccion del servicio y un desmejagatoigeneral.

Dentro del distrito dorreguense, es notabie g pesar del paso del tiempo y de la
falta de mantenimiento apropiado, las construcaofegroviarias, aun exponen su
singular belleza, destacandose por su riqueza taotjmica y por la dominacion

espacial que ejercen sobre el territorio.

El andlisis llevado a cabo dentro de estastigacion, ha puesto de manifiesto la
potencialidad del patrimonio ferroviario del pagtide Coronel Dorrego. Cada ramal, es
poseedor de su propio encanto y esto se ve rdflepa las diversas lineas
arquitectonicas de las obras, en la jerarquia detétnicas constructivas y de los
materiales de construccion utilizados. También sstatan aun mas, aquellas

construcciones que han sido potenciadas por elonmattiral que las circunda.

Desde el presente trabajo de investigacgénpropone la revalorizacion de este
patrimonio, a partir de la actividad turistica, siolerdndola como la herramienta que

permitira conformar un nuevo producto para divaraifla oferta local y regional.

Su implementacion como producto turistiotreativo, generara efectos realmente

positivos a las localidades del distrito. Desde shaciocultural contribuyendo a
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promover el conocimiento y la salvaguarda de lantidad ferroviaria dorreguense;
desde lcecondmicoaportando beneficios y diversificando las actidés tradicionales
de las localidades. El patrimonio ferroviario, imddo como recurso turistico,
contribuird a su proteccion y conservacion. Porntativo, se considera de suma
importancia, la aplicacion deutas de sostenibilidadnediante un manejo responsable
del mismo, para garantizar su uso y goce por piatas generaciones futuras.

En este sentido, existen antecedentes déorzaaion del patrimonio ferroviario.
Ya en distintos lugares de Argentina y en otrosgmise ha acudido a la puesta en valor
de viejos espacios, edificios y maquinaria fermustrial. Esta, es una practica que en
la actualidad estd muy en boga y que despiert@nsiderable interés y apoyo por parte

de las comunidades.

Si bien la actividad turistica- recreativeege ha planteado desde las propuestas de
este trabajo, esta dirigida al publico en genesal,cree que reviste fundamental
importancia, la participacion de los mas jovenegspse evidencia que la mayor parte
de ellos, tiene escasa informaciéon de los origeleesus pueblos y de la importancia
qgue ha tenido el ferrocarril en su consolidaciédegarrollo. También es notable el
desconocimiento de la existencia en el partido d®il Dorrego de localidades, que
aungue se encuentran en su mayoria despobladastelexy cada una de ellas posee

una historia que contar y valiosas obras ferroagspor mostrar.

Se considera de suma relevancia, la coadparapublico-privada en la
profundizacién del conocimiento del patrimonio éaiario por parte de la comunidad
local, ya que el mismo es “publico” y le pertenecesa sociedad. De esta manera,
conseguira valorarlo y generar sentido de pertéagrara su conservacion y puesta en

valor como nuevo producto turistico-recreativo.
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Anexo 1 Ejemplos de revalorizacion del patrimonio ferrovario.
Anexo 1.1. Articulo periodistico del diario La Nueva ProvincidFestejos del
centenario de la creacion de las estaciones IAgragjcio y San Roman.

Edicion del dia domingo 1° de diciembre de 1991.
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Anexo 1.2.Afiche publicitario del Tren “Expreso del Bicenteiod de Chile.

-
BICENTENARIO
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Patricihan: r . -y ;
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2010

contacto arganizadones : trenbicentenario@accpl.cl

Fuente: www.chilebicentenario.com.cl
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Anexo 2 Aspectos legales
Anexo 2.1.Decreto 666/89.

FERROCARRILES ARGENTINOS
Ordénase a su Intervencién el cumplimiento de un Bh de Coyuntura.
Bs. As., 01/09/89

VISTO el expediente N° 3145/89 de la Subsecretlri@ransporte Terrestre y
CONSIDERANDO:

Que con la promulgacion y publicacion de la Ley R8.696. La empresa
FERROCARRILES ARGENTINOS ha sido incluida en el Aod con la figura de
concesion.

Que corresponde dar cumplimiento a lo dispuestoeparticulo 11 de la citada ley
estableciendo las alternativas, procedimientos yaiades particulares de estas
concesiones en FERROCARRILES ARGENTINOS.

Que es un objetivo fundamental el aumento de lacpaacion del modo ferroviario en
la movilizacién del trafico de carga y pasajeros.

Que; sin perjuicio de la implementacion de reforma&structurales en
FERROCARRILES ARGENTINOS, resulta necesario ponerngarcha un plan de
coyuntura que permita una fuerte disminucion deeleesidad de financiamiento de la
misma, el incremento del transporte de cargas.usergresos y de la recaudacion del
servicio de pasajeros urbanos y suburbanos mediargaérgico control de la evasion.
Que, conforme a las facultades conferidas por lg N 23.696, el PODER
EJECUTIVO NACIONAL es competente para resolver saddrparticular.

Por ello,

EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA

DECRETA:

Articulo 1°— Ordénase a la Intervencion de FERROCARRILES ARGEODS el
cumplimiento de un Plan de Coyuntura para los pnési CIENTO OCHENTA (180)
dias, plazo durante el cual debera proceder a:

a) Racionalizar los gastos de explotacion, en qdati los de combustibles e insumos

revision de contratos de servicio y adquisicionegjcos, horas extras y recargos.
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b) Reordenar el plan de inversiones, ajustdnddés aecesidades imprescindibles del
servicio, en particular en relacion al incremergbttansporte de cargas.

¢) Racionalizar los servicios de trenes de pasajaterurbanos.

d) Racionalizar los servicios de trenes de pasajerbanos y suburbanos en horas
nocturnas.

e) Transformar la estructura burocratica superierlal Empresa produciendo una
descentralizacion de funciones que optimice laesfma operativa.

f) Impulsaren forma inmediata la licitacion paraialotacion del ramal Borges - Delta.
g) Llamar a licitacion nacional e internacional, ehplazo de SESENTA (60) dias, para
la implementacion del sistema de expendio y condelboletos automatico en los
servidos de pasajeros urbanos y suburbanos,

h) Llamar a licitacion para la explotacion de seing de encomiendas y paqueteria en
trenes de pasajeros.

1) Incrementar el transporte multimodal.

j) Promover el aporte de material tractivo y reradlz para la explotacion de servicios
de carga por empresas operadoras y cargadoras.

K) Impulsar la incorporacién de material rodantalimete la figura del "leasing".

[) Aprovechar la capacidad ociosa de la industrigapla ferroviaria nacional para la
renovacion, mejoramiento y conservacion de viasbya® de arte, fabricacion,
renovacion y rehabilitacion de locomotoras, coclyevagones en particular los
accidentados y provision de equipos, componenggtey repuestos.

m) Reordenar los talleres de mantenimiento y rep@mamediante modificacion de los
regimenes de trabajo, con la participacion derbdsajadores.

n) Vender, alquilar u otorgar en concesion los iebles innecesarios para la
explotacion ferroviaria, utilizando los ingresosukantes para la adquisicion de bienes
de capital.

0) Impulsar las negociaciones para la provincialt@ade los ramales:

— Puerto Deseado - Colonia Las Heras (Provinci@atga Cruz).

—Recreo - Chumbicha - Catamarca (Provincia de Catzat) y Chumbicha - La Rioja -
Patquia (Provincia de La Rioja).

—Ing. Jacobacci - Esquel (Provincias de Rio Neg@hybut).

p) Negociar la municipalizacién de ramales.

q) Proceder al sinceramiento contable de la Empsegarando los gastos derivados de

actividades realizadas con fines sociales.

157



Art. 2° — Limitase el aporte del TESORO NACIONAL, duraeteplazo establecido
en el articulo anterior, al monto de los gastoaléstde personal de la Empresa. Los
recursos genuinos ingresados financiaran el ta&adbsl gastos de funcionamiento y las
inversiones previstas.

Art. 3° — Instrayase a la Intervencién de la Empresa gaea en la ejecucion del Plan
de Coyuntura, cumpla los siguientes objetivos:

a) Fuerte disminucién de la necesidad de finan@atoide la Empresa.

b) Incremento del transporte de cargas y de lagsuog correspondientes.

c) Incremento de la recaudacion del servicio deajpass urbanos y suburbanos
mediante un enérgico control de la evasion.

Art. 4° — Dispbnese la ejecucion de la Ley N° 23.696 en FBBRRRILES
ARGENTINOS por la modalidad de Concesion Integral Ekplotacion de lineas o
sectores de la Red Ferroviaria Nacional. Se ergiepor Concesion Integral de
Explotacion aquella en la cual la concesionariam&suen el sector objeto de la
contratacion la explotacion comercial, la operadeérirenes y atencion de estaciones, el
mantenimiento del material rodante, infraestructyraequipos y todas las demas
actividades complementarias y subsidiarias. En dasos en que no sea posible
implementar la Concesién Integral de Explotaciémesrirrird a concesiones parciales
de servicios.

Art. 5° — Designase como Autoridad de Aplicacion, conforimertéculo 13 de la Ley
N° 23.696, al Ministerio de Obras y Servicios P, quién llamara a Licitacion
Publica para las concesiones indicadas en el krté&ucon facultad de efectuar la
subdivision de la Red Ferroviaria Nacional en lest@res que considere adecuados, de
preparar los pliegos de licitacion y estableceagada caso si la misma sera de caracter
nacional o internacional.

Art. 6° — Establécese que la adjudicataria de cada liéitadebera constituir una
Sociedad Andénima Concesionaria, conforme a loswog 163 a 307 de la Ley de
Sociedades N° 19.550. El estatuto podra prevercatagoria de acciones para el
personal que reviste en relacion de dependencia FERROCARRILES
ARGENTINOS, a la fecha de la adjudicacion de cadtaction, en la linea o sector de
la red sujeta a concesion, dentro del Programaaadelad Participada (Capitulo Il de
la Ley N° 23.696) y en las condiciones que la Adtt de Aplicacion considere

conveniente.
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Art. 7°— Constitiyese una Comisién Asesora, a los efadtos participacion en los
procesos licitatorios, integrada por DOS (2) repméantes de FERROCARRILES
ARGENTINOS, DOS 12) de la SECRETARIA DE TRANSPORTIRRES (3) de las
organizaciones sindicales ferroviarias y TRES (8)los sectores empresarios. La
Comisién dependera directamente de la Autoridaddplicacion y debera Informar
permanentemente a la Comisién Bicameral creadel@oticulo 14 de la Ley 23.696.
Art. 8° — Establécese que en la preparacion de los plidgokcitacion para cada
concesion se contemplara en forma preferenciablesterencia o parcial del personal
gue reviste en relaciéon de dependencia de FERROUARRARGENTINOS, a la
fecha de la adjudicacion de cada licitacion, edinaa o sector de la red sujeta a
concesion, Deberan aplicarse las normas de prétedsl empico, situacion laboral,
encuadramiento sindical y seguridad social consenih el Capitulo 1V de la Ley N°
23.696.

Art. 9° — Créase una Comision Ad-Hoc, con el fin de prepomodificaciones al
Reglamento General de Ferrocarriles y al Reglamémterno Técnico Operativo,
aplicable a las concesionarias. El Reglamento Gémarmitira la Incorporacion de
nuevas modalidades de explotacion técnica surgldds evolucion tecnoldgica, que
posibiliten el logro de una explotacion mas ecomdnu eficiente del sistema. A tal fin
los concesionarios podran proponer al MINISTERIO OEOBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS las reglamentaciones adecuadas en sudtitutlel Reglamento Interno
Técnico Operativo vigente en FERROCARRILES ARGENOBI y cualquier otro
tema que sea necesario suprimir, modificar actarmarel fin de que no interfiera con los
objetivos de la concesion.

Art. 10. — Lamase a Licitacion Publica Nacional o Internaalpde acuerdo a lo que
se indica en cada caso, para la concesion degoeisies servicios y sectores de la Red
Ferroviaria Nacional:

a) Servicios de pasajeros en los corredores Bugines - Mar del Plata y Buenos Aires
- Rosario (Licitacion internacional).

b) Explotacion del corredor Rosario-Bahia Blanaaithcion Internacional).

c) Ramales secundarios de carga Chucul - Casil@malgnacio - Vélez Sarsfield -
Casilda (Licitacion Nacional).

En el plazo de CIENTO VEINTE (120) dias deberanlizaese los estudios

correspondientes y, en su caso, confeccionargaiémos de condiciones pertinentes.
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Art. 11. — Comuniquese a la Comisién Bicameral creada partieulo 14 de la Ley
N° 23.696.

Art. 12. — Comuniquese, publiquese, dése a la Direccion Nalctel Registro Oficial
y archivese. — MENEM. —José R. Dromi. — Italo A.dau. —Antonio F. Salonia. —

Eduardo Bauzd —Alberto J. Triaca. —Julio C. Corze.Domingo F. Cavallo. —
Néstor M. Rapanelli.
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Anexo 2.2. Términos de la concesion de Ferrosur Roca. S. A

A. PLIEGO

Resolucion ME y OSP 145/92

Dictada el 31/1/92 (B.O., 10/2/92. Se publica sirero).

Aprueba el Pliego de Bases y Condiciones Geneaalegir en la Licitacion Publica
Nacional e Internacional para la concesion de pdogxcion integral del sector de la red
ferroviaria nacional integrada por el Ferrocar@@ral Roca, con exclusion del
Corredor Altamirano-Miramar, y sus tramos cuyo deirma parte de la presente como
Anexo |.

B. ADJUDICACION Y CONTRATO

Resolucién ME y OSP 1359/92

Dictada el 27/11/92 (B.O., 14/12/92).

Adjudica la Licitacion Publica Nacional e Internaal para la concesion de la
explotacion de la Linea General Roca con excluderCorredor Altamirano-Miramar
y sus tramos urbanos al Consorcio Ferrosur Roegriatlo por: Loma Negra Ciasa,
Decavial Saicac, Petroguimica Comodoro Rivadava, \sociacion Cooperativas
Argentinas, Banco Frances del Rio de La Plata &éindar S.A. Aprueba las
reglamentaciones operativas, las actas constituyivas estatutos de la sociedad

andnima concesionaria y de la sociedad anonimasaree Aprueba el cuadro tarifario.

Decreto 2681/92

Dictado 29/12/92 (B.O., 8/1/93. Se publica sin Amex

Aprueba todo lo actuado por el Ministerio de EcofeoynObras y Servicios Publicos
con motivo de la Licitaciéon Publica nacional e intcional para la concesion de la
explotacion integral de la Linea General Roca catusion del Corredor Altamirano-
Miramar y sus tramos urbanos. Aprueba, con sus ds)et Contrato de Concesion
suscrito por el sefior Ministro de Economia y Olgr&ervicios Publicos con la Firma
Ferrosur-Roca Sociedad Andnima (en formacion),cqueo Anexo forma parte del
presente decreto.
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Anexo 2.3. Ordenanza municipal. “Preservacion y conservaci@h pghtrimonio
histérico del Partido de Coronel Dorrego”. Depadaio Deliberativo de Coronel
Dorrego. Afio 1998.

163

MUNICIPALIDAD CORRESPONDE : m 63

DE CORONEL DORREGO EXPTE. N° 0395/08 Departamento Deliberativo
*

Que la preservacién y conservacion del patrimonio histérico es un
derecho de los pueblas que no olvidan su pasado, marcando las etapas de los
primeros pasos de sus fundadores y sucesores;

CONSIDERANDO:

Que hay construcciones dentro del Partido que son representativas
con marcada arquitectura de la época, ligada estrechamente a la poblacién:

Que no existe gran cantidad de edificaciones que puadan reunir his _
toria, arquitectura y reconocimiento de la poblacién, siendo menester preser -

varlos de las alteraciones del inexorable paso del tiempo,

POR TODO ELLO, el HONORABLE CONCEJO DELIBERANTE, en uso de
facultades que le son propias dicta la siguiente:

ORDENANZA

============ go a todo aquel edificio publico, que haya sido referente de
hechos de carécter testimonial en el transcurso del tiempo y cuya conserva-
cion interese a la poblacion por la arquitectura de la época, 4 la que el paso
del tiempo no ha modificado,

ARTICULO 2°) Facuiliase al Departamento Ejecutivo a paroceder a la colo-
============ colocacion de referencias histéricas en diferentes puntos de
la ciudad, que identifiquen a dichas construcciones

ARTICULO 3°) Las referencias histéricas autorizadas por el articulo anterior,
=====m====== se colocaran en los siguientes inmuebles de la ciudad de
Coronel Dorrego, sin perjuicio de ofras que se incorporen en cumplimiento de
la presente Ordenanza:

A) TEATRO ITALIANO, ubicado en calle Maciel entre Avda. Julio A.
Roca y Lequerica.

N © de partida: 03082 - Nomenclatura catastral; Circ. | - Sec. A - Mz. 28 -
Parc. 13.

Fecha de terminacién afo 1920

Sociedad Italiana de Socorros Mutuos "XX de Setiembre”

B) BANCO DE LA NACION ARGENTINA, ubicado en calle Costa vy Avda.
Julic A. Roca.

N® de parfida: 04921 - Nomenclatura catastral: Circ. | - Sec. A - Mz, 25-
Parc. 17
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¥lg2- 1

Departamento Deliberativo

—

MUNICIPALIDAD

CORRESPONDE :
DE CORONEL DORREGO
*

EXPTRE. N? (395/98

‘C) BANCO DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES, ubicado en calle
Costa y San Martin.

N de partida: 01315 - Nomenclatuia calastral: Cire. | - Sec. A- Mz, 19 -
Parc. 14

) ESTACION DE FERROQCARRIL, uhicadn en prolongacion Avda. Julio
A, Roca.
Sin nomenclar.

ARTICULO 4°) Los edificios indicados en el articulo Tercern quedan incluides
===m======== dentio del Paliimonio Histotico de este Partido, limitandose
de esta forma Ia remodelacion, demolicién o reforma de sus construcciones.

ARTICULO 67) La limitacion referitla en el articulo anterior acota los siguien-
mmmsommmmnmn (ag puntos:

1.~ Lafachada no debera madificarse, exceplo cuando la condicion de la mis
ma en cuanto a la conservacién asl lo requiera, reparando el dafio causa-
do por el tiempo, accidente u olva causa. La reparacion requerira la pre-
via autorizacion de 1a Direccion de Obras Puablicas de la Municipalidad de
Coronel Dorreyo v aprobacion del Honorable Concejo Deliberante.

2.~ Laestructura edilicia no sufiita cambio alguno sin las aprobaciones vy au-
torizaciones referidas,

3.- Su estado de conservacion debera ser 6ptimo.

ARTICULO 6°) Toda la informacion a estos edificios, sera considerada yar-
m==m======== chivada como patrimonio histérico de la ciudad, y con carac-
ter de interés pubiico, en el ambito de la Direccion de Obras Publicas.

ARTICULO 7°) Queda abietta la busqueda de todos aquellos edificios que

mmmmmsm===== por su valor histérico y social, puedan incorporarse al
Patrimonio Histérico del Partido de Coronel Dorrego.

ARTICULO 8°) Comuniquese al Departamento Ejecutivo, demas que cores-
o LA AT P ]
mEEmE= === ponda, dese al Registro Oficial y oportunamente, archivese.

SALA DE SESIONES, Noviembre 12 de 1998 -

r 4

/'/7 .
/e, & . .
i .‘ilﬁl_ygo'r_ B

< Podiisfl
=] “Gonce

S 10 Beliberanme
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Anexo 3. Programa de promocién de pequefas localidadese&elaria de asuntos

municipales. -Ley 13.251 y decreto provincial N44®8-

(Relevamiento de estaciones ferroviarias, elabopadda Direccion de Obras Publicas
de la Municipalidad de Coronel Dorrego. Abril deD2D

ESTACION FERROCARRIL SAN ROMAN

4.-

UBICACION.

Localidad de San Roman (Partido de Coronel Dortego)

ESTADO DE OCUPACION.
El edificio de la antigua Estacion del Ferrocatdlla Localidad de San Roman

(Partido de Coronel Dorrego), esta actualmentealgsao y abandonado.

MEMORIA TECNICA.

El estado general es malo, sobre todo lo que esfieaberturas exteriores. Presenta
también deterioros en revoques internos y granddésiehcias en sanitarios e
instalaciones.

En la cubierta, (de tejas francesas), seerghs algunos faltantes y roturas en
canaletas y bajadas de desagies pluviales.

El estado de los pisos de pinotea y ciedosale madera, es regular.

Lo que es la vivienda propiamente dicha, epeuentra en un estado muy

deteriorado.

INTERVENCION.
» Arreglos en cubierta y desagues pluviales.
» Tratamiento de la humedad en muros internos.
* Arreglos de carpinterias exteriores.
* Recuperacion de pisos y cielorrasos de madera.
* Ejecucidon de nuevas instalaciones, (agua, clo#etrieidad, gas).
* Sanitarios nuevos y su respectivo revestimiento.

* Pintura general.

164



ESTACION FERROCARRIL ORIENTE

1.- UBICACION.
Localidad de Oriente (Partido de Coronel Dorrego).

2.- ESTADO DE OCUPACION.
El edificio de la antigua Estacion del Ferrocatel la Localidad de Oriente, esta
ocupado actualmente por la Agrupacion Tradiciotallecal (Fortin Gaucho de
Oriente) y por La Escuela N° 501.

La idea es recuperarlo para que funcioneialMuseo de Antigiiedades.

4.- INTERVENCION.
» Arreglos en cubierta y desagues pluviales.
» Tratamiento de la humedad en muros internos.
* Arreglos de carpinterias exteriores.
* Recuperacion de pisos y cielorrasos de madera.
* Ejecucién de nuevas instalaciones, (agua, clo#etrieidad, gas).
* Sanitarios nuevos y su respectivo revestimiento.

* Pintura general.

5.- IMPACTO LOCAL.
Esta estacion se encuentra dentro de daricwla del pueblo y se encuentra

integrada perfectamente al entorno, no causandmimimpacto ambiental.

6.- EVALUACION PRESUPUESTARIA.
Se estima un presupuesto estimativo de5$69 en el cual se incluye picado y
reparacion de revoques, arreglo de filtracionestuph, arreglo de carpinterias,
arreglo de pisos. Se preveé reparar las instalagiememal estado. Lavado de

paredes exteriores y techo.
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ESTACION FERROCARRIL JOSE. A. GUISASOLA

1.- UBICACION.
Localidad de El Perdido. (Partido de Coronel Davjeg

2.- ESTADO DE OCUPACION.
El edificio de la antigua Estacién del Ferrocae#ta ocupado actualmente por la
Agrupacion Tradicionalista Los de Fierro. Como tashbién funciona lindante a

este edificio, el Centro Cultural Municipal “La @as".

3.- MEMORIA TECNICA.

El estado general de esta esta@énbueno, faltando principalmente un
mantenimiento del techo (de chapa ondulada), ¢lpreaenta filtraciones.
Existen algunos sectores del edificio que presentanedad ascendente desde el
piso, que afecta las paredes interiores y extexiore

Con respecto al cielorraso, necesita deemaniento de pintura.

En cuanto a los muros, requieren de esjpames y posterior pintura.

Las aberturas (de madera) presentan unialetemportante en las jambas, los
tableros y los herrajes.

La instalacion eléctrica — en parte oldjide la época de construccion-, requiere
de modificaciones, al igual que la iluminacion.

La estructura cloacal requiere de un nedicionamiento.

4.- INTERVENCION.
+ Tratamiento de la humedad en muros internos.
* Arreglos de carpinterias exteriores.

* Recuperacion de pisos y cielorrasos de madera.

* Pintura general.

5.- IMPACTO LOCAL.
Esta estacion, se encuentra dentro dmudaricula del pueblo y se encuentra

integrada perfectamente al entorno, no causandadto@ambiental.
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6.- EVALUACION PRESUPUESTARIA
Se estima un presupuesto estimativo de5882 en el cual se incluye picado y
reparacion de revoques, arreglo de filtracionestuph, arreglo de carpinterias,

arreglo de pisos. Se preve reparar las instalasienenal estado.

ESTACION FERROCARRIL APARICIO

1.- UBICACION.
Localidad de Aparicio. (Partido de Coronel Dorrego

2.- ESTADO DE OCUPACION.
El edificio de la antigua Estacion del Feawil, estd ocupado actualmente por la

Agrupacioén Tradicionalista Los Amigos.

3.- INTERVENCION.
» Tratamiento de la humedad en muros internos.
» Reparacion de pisos y aberturas.
» Trabajos de pintura.

* Mejoramiento de las instalaciones.

4.- IMPACTO LOCAL.
Esta estacion se encuentra dentro de daricwla del pueblo y se encuentra

integrada perfectamente al entorno, no causandadto@ambiental.

6.- EVALUACION PRESUPUESTARIA.
Se estima un presupuesto estimativo d8.7$8, en el cual se incluye picado y
reparacion de revoques, arreglo de filtracionestuph, arreglo de carpinterias,

arreglo de pisos. Se prevé reparar las instalasienenal estado.
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Anexo 4 Entrevistas a informantes claves.

Anexo 4.1 .Entrevista al sr. Armando Kahrs, ex empleado feanwy.

Nombre: Armando Kahrs.

Localidad: Coronel Dorrego.

Edad: 81 afos.

Ocupacion: jubilado ferroviario.

Fecha:marzo de 2009.

1. ¢Cuales fueron los medios de transporte que acedieron al ferrocarril?

Como antecedente a este medio de transporte, serdgran las galeras tiradas por
caballos. Se trataba de un carruaje cerrado cotanvi#as que transportaba de 4 a 5
personas, tirada por 3 0 4 caballos. Sus pasajeftian andar armados ya que temian a
la resistencia de los indios.

Como anécdota, existe un antecedente del cobro edge:Pel bolichero que se
encontraba atendiendo el negocio ubicado cercanarrayo Las Mostazas, habia
colocado una cadena para atender el paso y asirlesbdiez pesos a las galeras que

atravesarian el arroyo.

2. ¢ Cuando se funda la Estacion de Coronel Dorrego?

Se fundo en el afio 1891 y los primeros cuatro a@okamé Las Mostazas, después
llevo el nombre de Coronel Dorrego.

El nombre “Las Mostazas” se debié a que en cemsaal arroyo Las Mostazas, se

instal6 primeramente una casa de negocios (prifug@acion) o sea fue la primera

construccion, una Posta. Luego cuando se congiauggtacion, se trasladan todos para

alli.
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3. ¢A que edad comenz0 a trabajar en el ferrocarry cuales fueron las actividades
gue desempefio en este area laboral?

Comencé a trabajar en el ferrocarril a los 18 alostotal trabajé 37 afios en la
actividad.

El primer trabajo que realicé fue de pedn de estaduego guardabarrera y después
pasé a la parte de trafico, en el que me desenqosfié foguista primero y luego pasé a
aspirante a maquinista, hasta que llegué a sergb enaximo dentro del tren que es el

de maquinista.

4. ¢ Cual era el trayecto que realizaba?
Hacia el trayecto desde la Estacion Coronel Dorfeggta Estacion Deferrari (mas
conocida como Via Faro) y también realizaba el metw desde Coronel Dorrego a

Bahia Blanca.

5. ¢Como era el movimiento de personal a bordo?

Dentro del tren de carga trabajaba el maquinisgyi$ta y dos guardas.

En el tren de pasajeros trabajaba, el maquinista,faguista y un guarda de
encomiendas, el cual era el encargado de realizaordgrol de los boletos de los
transportados.

El cambista, realizaba su actividad debajo del, temganchando y desenganchando

vagones por medio de cadenas.

6. ¢, Como era la administracion inglesa? ¢ Y la nacional

Durante la administracion de los ingleses primabbaomlen y la excelente
administracion, se fijaban hasta el minimo detatidp funcionaba bien, es asi que se
llevaban 400 mil pesos oro anual, en contraposiaidws argentinos, que en el primer
afo de explotacién ya obtuvieron pérdida.

Cuando se nacionalizan los ferrocarriles en Argantn 1946 en la presidencia de Juan
Domino Perdn, se nota un gran cambio en cuantooagknizacion y administracion.
Por ejemplo, se contratd mucha mas cantidad deeawhpé para trabajar en las oficinas,
no se respetaban tanto las reglas como con logesegly no se cuidaban las

instalaciones, en fin el cambio de administraci@rmuy grande y notable.
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7. ¢Cuales son los lugares dentro del partido de @mel Dorrego, que usted
considera como mas atractivos o pintorescos?

El Rio Quequén Salado es uno de los sitios mdsdiigue se podia ver desde el tren,
siendo la parte mas bella las cascadas que selfamen el rio. Pero en ese tramo se
levantaron las vias y ya no es posible pasar Hagrakl tren.

Otro lugar muy lindo que atraviesa el tren es ldepdel Rio Sauce Grande, el cual es
muy reconocido en la provincia de Buenos Airesgaorel Gnico rio que posee plantas

naturales, como lo es la especie del Sauce.
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Anexo 4.2.Entrevista a la sra. Emma Cabrera, habitante ieddidad de El Perdido.

Nombre: Emma Cabrera.

Localidad: El Perdido, Estacion José. A. Guisasola. PartidGatenel Dorrego.

Edad: 75 anos.

Ocupacion: Jubilada.

Fecha:Junio de 2010.

1) ¢Como era la realidad de la localidad de ElI Peido (Estacion José. A.
Guisasola) cuando circulaba el tren?

En esa época habia mucho movimiento, el tren eyaecle daba vida al pueblo.
Guisasola llego a tener alrededor de tres mil hates. Existia gran cantidad de
comercios, tales como: casas de acopio de ceresdieacenes de ramos generales,
despensas, tiendas, confiterias, farmacia, hesrecarpinterias, talleres mecanicos,

entre otros.

2.) ¢, Que servicios ofrecia el tren?
Por un lado el transporte de mercaderias (cerdaléss, leche, lanas, entre otras) y por
el otro, el transporte de pasajeros. El horariceste ultimo servicio era de mafana,

proveniente de Buenos Aires con destino a Bahiadalg luego a la tarde regresaba.

2) ¢ Qué representaba la estacion dentro del pueblo?

La estacion era el punto de encuentro de la gahteueblo.

Ya sabiamos las horas en que llegaba el tren, smones prepardbamos para ir a la
estacion para a ver quienes bajaban, ni bien seogi@l ruido, ibamos para alli, jera

todo un acontecimiento...!. Recuerdo también um tney particular que pasaba por la

estacion de Guisasola, le deciamos “el trencitotqpe era chiquito! Pasaba tres veces
por semana y hacia viajes de ida y vuelta. Paratrossera muy novedoso viajar en el

trencito (...)
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Recuerdo también que en el tiempo que los hontwean realizar el servicio militar,

era cita obligada asistir a la estacion a despaedws muchachos que partian con
distintos destinos. Y otro hecho significativo feaando se hizo una gran fiesta
organizada por la Sala de Primeros Auxilios pacaudar fondos, en el galpon mas
grande de la estacién, ya que no habia en el puwdltdugar tan grande como para

recibir mucha cantidad de gente.

2) ¢Qué consecuencias aparejo para la comunidad yrexledores la supresion del
servicio tren de pasajeros?

Con esta situacion, los pueblos quedaron incomdagg la gente tuvo que disponer de
otros medios de transporte para trasladadse.

La mayoria de la gente empez0 a irse a otros lsgareiudades grandes en busca de
trabajo y mejores condiciones de vida.

La ventaja que tuvo Guisasola es que el ramal adefeantado y siguieron pasando los
trenes cargueros, a diferencia de lo que pasoacwialFaro (Ramal Coronel Dorrego-

Defferrari), que al ser levantada, todos los puelmese sector quedaron despoblados.
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Anexo 4.3.Entrevista al sr. Ramoén Gonzalez, habitante desEdifo.

Nombre: Ramoén Gonzales.

Localidad: El Perdido, Estacion José. A. Guisasola. PartidGatenel Dorrego.

Edad: 85 anos.

Ocupacion: Jubilado. (Empleado de comercio)

Fecha:abril de 2010

Encuesta:N° 3

1) ¢ Qué vinculo mantuvo con el ferrocarril desde sactividad laboral?

Fui empleado de un almacén de ramos generalesdta@asa Loydi. Eranuy chico
cuando entré a trabajar en lo de Loydi, primeroesém@ ayudar a mi padre a cargar en
su camién las bolsas de cereal y mercaderias ggabln en el tren y luego las
llevabamos al negocio. Después, cuando era masiggraa empecé a atender el
mostrador. El negocio demandaba mucha mercadeti@ral habia meses en que se
encargaba un vagon entero con mercaderias, js@@pastecer al almacén!

En ese tiempo, habia un gran movimiento en el puéblente tenia trabajo. El tren era

el que le daba vida a Guisasola.

2.) ¢ Recuerda cuales eran los empleados que trabiagan en la estacion?

En la estacion habia muchos empleados y todosntemia vivienda dentro del predio
ferroviario.

La autoridad maxima era el jefe, el cual tenia maal funcionamiento de toda la
estacion. Este, vivia junto a su familia en unaeadado de la estacion.

Luego, estaba el auxiliar, que era el secretarigefie. Las tareas que realizaba era el
despacho de boletos y encomiendas. Este emplea@odu vivienda bastante retirada
del edificio de la estacion.

Y los cambistas, eran los encargados de hacernfobios de sefiales y a veces también

ayudaban a descargar las mercaderias de los vagones
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Anexo 5 Cancion “Estacion de via muerta”.

Estacion vieja y deshecha que fuiste una romeria,
cuando era todo alegria pa los tiempos de cosecha.
Hoy parece que te pecha el mancarrén del olvido,
quién sabe por donde han ido bolseros y capataces,

hombres fuertes y capaces que pa siempre se tdidqer

Ya no se ve ni un linyera pal lao del embarcadero,

ni una estiba con letrero de una firma cerealera.

Ya por tu enorme tranquera no dentra ninguna chata,
el carrero no desata su famosa caballada,

ni descarga en la planchada las bolsas por laaculat

Ya no hay muchachas bonitas paseando por el andén,
gue iban a esperar el tren en las lindas tardecitas
Contra tus vias limpitas no se estrella el solanate,

y en esa quietud constante de las ruinas queustiay,

ya ni se mueve la rueda de tu molino gigante.

El cambista no camina con la blusa azul aquella,
ni la maquina resuella con su aliento de neblina;
ya no estan en la oficina ni el jefe ni el auxijliar
ya no se oye repicar el telégrafo tampoco,

y los gorriones, de a poco, han terminao por copar.

Tu sefal esté tranquila, tus galpones carcomidos;
en esos rieles dormidos ya no hay vagones en fila.
No se ve ninguna pila sobre tu playa desierta;

tu campana no despierta y es su badajo oxidao...

jun lagrimén olvidao llorando una via muerta!

Letra de Luis Domingo Berho
Musica de Francisco Chamorro.

174






ALBANESI, Pablo. N y PASCALE, Juan. C. “Turismo yatpmonio arquitectonico:
metodologia para la confeccion de un preinventaioactores locales no calificados”.
Departamento de Geografia. UNS. 2006. Bahia Bldwanos Aires, Argentina.

ALBERDI, Juan Bautista. “Bases y puntos de pantidea la organizacion politica de la
Republica Argentina”. Grandes Escritores Argentingsliciones Jackson. Buenos

Aires. Argentina.

Apuntes de catedra. Preservacion del patrimonimng, 2009. Departamento de
Geografia y Turismo. Universidad Nacional del Sur.

Apuntes de catedra. Historia Argentina Generad92@epartamento de Geografia y

Turismo. Universidad Nacional del Sur.

Apuntes de catedra. Metodologia de la investigagéngrafica y turistica, 2009.

Departamento de Geografia y Turismo. Universidacidwel del Sur.

BELTRAME, José. “La crisis de los ferrocarriles emginos de propiedad privada”.
Buenos Aires. 1.946.

BERTONCELLO, Rodolfo. “Turismo y geografia”. Lugare/ patrimonio natural -
cultural de la Argentina. Ediciones Ciccus. 2008.

BLASCO, Albert. “Turismo y transporte”. Editoriair8esis. Madrid, Espafia. ISBN 84-
7738-853-9. Afo: 2001.

BOTE GOMEZ, Venancio. “Planificacion econémica delismo”. De una estrategia
masiva a una artesanal. Editorial Trillas. Méxi®@Q ISBN 968-24-3280-4.

BUNGE, Alejandro E. “Ferrocarriles Argentinos”, d¢dhbucion al estudio del
patrimonio nacional. Buenos aires. 1918.

176



BURIN, David y HERAS, Ana Inés, entre otros comgdees. “Desarrollo local. Una
respuesta a escala humana a la globalizacion”. iEcl€ - La Crujia. Buenos Aires,
Argentina. 2001. ISBN: 987-9355-10-5.

CAMILION, Oscar. “Memorias politicas: de FrondiziMenem 1956-1996”. Editorial

Planeta. 2000. Buenos Aires, Argentina.

COLEMAN, Arturo. H. “Mi vida de ferroviario inglésn la Argentina”. Bahia Blanca,
Edicion del autor. Republica Argentina.1.949

Cincuentenario Partido de Coronel Dorrego. 1887/19Boronel Dorrego: Imp.

Panzini, 1939. Buenos Aires, Argentina.

CUCCORESE, Horacio J. “Historia de los ferrocagilen la Argentina”’Ediciones
Macchi. Buenos Aires, 19609.

CHAN, Nélida.“Circuitos turisticos”. Programacion y cotizacion. Coleccion “Temas
de Turismo”. Buenos Aires. Argentina. 1° ed: 19%1ed. 1994.

DROMI, José Roberto. “La reforma del Estado, grazgiones y concesiones”.

Ministerio de obras y Servicios Publicos de laifiac1990.
DERIEUL FUNES, Carlos. “Historia del partido y Idickad de Coronel Dorrego en el
siglo XIX (1830-1900).”Ed. Panzino hermanos S.A.l.C. Bahia blanca, pravide

Buenos Aires. 1973.

EL SURENO, “100 afios Hoy”. Centenario de CoronetrBgo. Raices producciones.
Coronel Dorrego. 1991.

GARCIA COSTA, Victor. “Los ferrocarriles”. La histia popular. Vida y milagros de
nuestro pueblo. Centro editor de América Latinaeris Aires. 1.971.

177



GETINO, Octavio “Turismo. Entre el ocio y el neg-ocio”. ldentidadltatal y
desarrollo econdmico para América Latina y el MsmoEdiciones Ciccus- La Crujia.

Buenos Aires, Argentina. 2003.

GRIPPO, Silvia, 1998. Redes ferroviarias y redefimi de nuevos territorios en el
orden mundial de fines de siglo XIX. En: CERNADASEBULNES, Mabel y

BUSTOS CARA, Roberto (Edit). Estudios Regionaleserdisciplinarios. EdiUNS,

Bahia Blanca, pp. 149-156.

GRIPPO, S., VISCIARELLI, S., 2000. El espacio logdhs inversiones extranjeras de
fines de siglo. En: BUSTOS CARA, R. y CERNADAS DHJBNES, M (Edit).,
Estudios Regionales Interdisciplinarios Il. EdiUNE&hia Blanca, pp. 199-213.

ICOMOS, 1995, Consejo Internacional de los Monument Sitios. Carta de Brasilia.
En sitio de Internet de ICOMOS, Argentina.

ICOMOS, 1999, Consejo Internacional de los MonumertSitios. Carta Internacional
sobre el turismo cultural. La gestion del turismo ks sitios con patrimonio
significativo. En sitio de Internet de ICOMOS, Argima.

ICOMOS, 2008, Consejo Internacional de los Monumm®ytSitios. Carta de Itinerarios
Culturales. En sitio de Internet de ICOMOS, Argeati

ICOMOS, 2008, Consejo Internacional de los Monumeny Sitios. Carta para
Interpretacion y Presentacion de Sitios de Patriom@ultural. En sitio de Internet de
ICOMOS, Argentina.

LOPEZ, Mario Justo (h). “Historia de los ferrocesi de la provincia de Buenos Aires.
1857-1886" Editorial Lumiere, 1991. Buenos Aires, Argentina.

LA VOZ DEL PUEBLO. “Album del centenario del partidie Coronel Dorrego.1887-

1987.” Editoriales: La Voz del Pueblo, Tres Arroyd¥ovincia de Buenos Aires,

Argentina. Encestando, Bahia Blanca. ProvinciauenBs Aires, Argentina. 1987.

178



LA VOZ DEL PUEBLO. “Album del Centenario de Tres rAyos. 1884- 1984".
Editorial: La Voz del Pueblo. Tres Arroyos.1984.

ORTIS, lleana, 2009. “Revalorizacion del area dedrdddo Victoria como espacio
recreativo y cultural publico”. Tesina de grado.ivégnsidad Nacional del Sur. Bahia

Blanca.

ORTIZ, Ricardo M. “El ferrocarril en la economiagantina”. Editorial Problemas.
Buenos Aires, 1946.

ONU, 1972. Conferencia General de la Organizac®nad Naciones Unidas para la
Educacion, la Ciencia y la Cultura. “Convencion reola proteccion del patrimonio

mundial cultural y natural”. En sitio de Internet @NU, Argentina.

RAMOS, Jorge. “La aventura de la pampa argentimquitectura, ambiente y cultura.”.

Ediciones Corregidor, 1992. Buenos Aires. Argentina

ROCCATAGLIATA, Juan. A. “Los ferrocarriles en la dentina un enfoque
geografico”. Eudeba. Editorial universitaria de Bog Aires.1987, 12 edicion. Buenos

Aires.

ROGIND, William. “Historia del Ferrocarril SudEstablecimiento Grafico Argentino
S.A. Buenos Aires, 1.937.

SAGARDOQY, Maria J, 2002. “Influencia del ferrochen el desarrollo turistico de la
Republica Argentina”. Tesina de grado. FacultadCigncias Econdmicas y Sociales.

Universidad Nacional de Mar del Plata

SANCHEZ BURGOS, Eliana M, 2008. “Valorizacion Tuite- recreativa de Ingeniero
White”. Tesina de grado. Departamento de Geogyaliarismo. Universidad Nacional

del Sur, Bahia Blanca. Inédito.

SCALABRINI ORTIZ, Raul. “Historia de los ferrocales argentinos”. Buenos Aires.
Reconquista, 1940.

179



SCHLUTER Regina. G. y NORRILD Juana. A. “Turismopgtrimonio en el siglo
XXI". Ed: CIET (Centro de investigaciones y estwlituristicos). Febrero de 2002.

Lanus Oeste. Provincia de Buenos Aires. Argentina.

TARAMUSCO, Isabel. B. “Manual de recuperacion dehtrimonio Cultural”.
Programa del Museo Historico y de Ciencias Natsrabibsecretaria de Cultura de la

Municipalidad de Bahia Blanca. 19&ahia Blanca, Buenos Aires, Argentina.

TARANTINI, Jorge. D. “Arquitectura ferroviaria”. dciones Colihue. Buenos Aires,
Argentina. 2005.

UDAONDO, Enrique. “Significado de la homenclatuealds estaciones ferroviarias de
la Republica Argentina”. Editorial: Talleres Grafecdel Ministerio de Obras Publicas.
1942. Argentina.

UNESCO, 1976. Conferencia General. “Recomendacdativa a la salvaguardia de
los conjuntos histéricos y su funcién en al vidatemporanea”. En sitio de Internet de
UNESCO, Argentina.

VAQUERO, Maria del Carmen y PASCALE, Juan Carldsl turismo urbano a través
de la revaloracion del patrimonio cultural’. Depanento de Geografia. UNS. 2006.
Bahia Blanca. Buenos Aires, Argentina.

WRIGHT, Winthrop. R. “Los ferrocarriles ingleses lanArgentina. Su influencia en el

nacionalismo econémico. 1.854-1.948". Buenos Aikgeecé. 1.980.

ZINGONI, José Maria. “Arquitectura Industrial: Fecarriles y puertos”. Bahia Blanca,
1880- 1930”. Ed. Universidad Nacional del Sur. Bdis. 1996. Bahia Blanca.
Provincia de Buenos Aires. Argentina. ISBN. 987@&0-4.

ZINGONI, José Maria. “Pensar el patrimonio”. Tex#® catedra. Universidad Nacional

de Mar del Plata. Facultad de arquitectura, urlbamig disefio. Maestria en gestion e

intervencion en el patrimonio arquitectonico y umba2001. Bahia Blanca. Argentina.

180



Otras fuentes:
TOSELLI, Claudia. “Turismo cultural, participacidocal y sustentabilidad. Algunas
consideraciones sobre la puesta en valor del patiorrural como recurso turistico en

Argentina”. 2003. Universidad del Salvador. Bueaiwss, Argentina. [En linea].

ORTEGA VALCARCEL, José. “El patrimonio territoriakl territorio como recurso

cultural y econdmico”. 1998. Revista Pasos Onlige.linea].

FERNANDEZ, G y GUZMAN, A. “Patrimonio industriakurismo cultural y rutas

turisticas para un desarrollo local sustentablem®hos de geografia. 2004. [En linea].

AREVALO, Javier. M. “La tradicion, el patrimonio h identidad”. Universidad de
Extremadura. Badajoz, Espafia. [En linea].

Articulos periodisticos del diario La Nueva Provinga:

01-12-91:Festejos del centenario de la creaciéon de lagiestas Irene, Aparicio y San
Roman”.

18-04-10: “Fiesta en El Perdido”.

18-07-10: “Las joyas francesas que siguen perdidda nada”.

Archivos consultados:

- Biblioteca Bernardino Rivadavia. Bahia Blanca.

- Biblioteca de Geografia y Turismo. Universidaccigaal del Sur. Bahia Blanca.
- Biblioteca Popular de Coronel Dorrego.

- Biblioteca Popular José. A. Guisasola. El Perdido

- Museo Regional Carlos Funes Derieul. Coronel &gor

- Direccion de Gobierno. Municipalidad de Coroneki2go.

- Direccion de Obras Publicas. Municipalidad deddet Dorrego.

- Departamento de Catastro. Municipalidad de CdrDoerego.

Documentacion Fotogréfica:

- Fotos tomadas por la autora.

181



Sitios de Internet:

* http://www.pinosolanas.com/actualidad.htm

* http://lwww.trenparatodos.com.ar/articulol.php.

e http://www.lanacion.com.ar/nota.asp?nota_id=715697

* http://www.dorregoturismo.com.ar

e http://www.um.edu.ar/icau/libros/ArquitecturaFernana.pdf

* http://www.prensa.mendoza.gov.ar/modules.php

* http://www.todomendoza.com/noticias_de_vinos_

* http://lwww.ferrobaires.gba.gov.ar/HTM/Tren%20Cudtlintm

* http://www.infoguiasanpedro.com/informacion/san-pécultura/paso-el-tren-
cultural-con-parada-en-san-pedro.html

* http://www.unoentrerios.com.ar/contenidos/2010/@#Restauran-el-tren-
cultural- 0009.html

* http://www.unesco.org/nac/geoportal.php?country=Aduage=S

e http://www.onu.org.ar/

http://www.rumboalsud.com.ar/j-coches1.htm

http://www.dorrego.gov.ar/index.php?pageid=528se319

* http://www.ipanc.org/home/contenidos.php?id=I1d&hitificaArticulo=317
mepriv.mecon.gov.ar/Normas/666-89.htm

*  http://www.cnrt.gov.ar/infoferro/espanol/datafec@mhtm

e http://www.pasosonline.org

e http:// www.redalyc.com

e http:// www.gestioncultural.org

* http://www.accpf.cl/not/arch/accpf_44.html
Documentales filmicos:
SOLANAS, Fernando. E. “La proxima estacion”. Coghti Cinesur S.A. Buenos

Aires. Argentina.2008.

ZINGONI, José Maria. “Arquitectura ferroportuarie @ahia Blanca”. Bahia Blanca.

Buenos Aires. Argentina. Edi-Uns.2010.

ECHEVERRIA, Carlos. “Plan Larkin”. Canal 7. Buendises. Argentina. 2010.

182



